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1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

Der Ostalbkreis hat die Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes aus dem Jahr 2015 beauftragt. Ziel
des Konzeptes ist die Erarbeitung eines abgestuften Radverkehrsnetzes, das alle Stadte, Gemeinden
und Stadt- und Ortsteile mit mehr als 500 Einwohnenden miteinander verbindet sowie die Empfehlung

von MaRnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit, Direktheit und des Fahrkomforts.

Im Rahmen der Erstellung des kreisweiten Radverkehrskonzeptes hat sich auch die Stadt Lauchheim,
mit Gemeinderatsbeschluss vom 23.03.2023, dazu entschieden eine vertiefende Untersuchung der
Radverkehrssituation durchfiihren zu lassen und dabei von den Synergieeffekten einer gemeinsamen
Bearbeitung mit dem Landkreis zu profitieren. Parallel dazu wurde von der Stadt Lauchheim die Erar-
beitung eines FuBverkehrskonzeptes und die Aktualisierung des Schulwegeplanes beauftragt. Diese

liegen in einem individuellen Kurzbericht vor.

Durch die Erstellung eines eigenstandigen Radverkehrskonzeptes mochte die Stadt Lauchheim die Si-
tuation fur Radfahrende verbessern und die gesteigerten Bedeutung des Radverkehrs hervorheben.
Durch die Stirkung des Radverkehrs wird eine Entlastung der StraReninfrastruktur und des Offentli-
chen Personennahverkehrs (OPNV) angestrebt und gleichzeitig ein Beitrag zum Klimaschutz geleistet.
Lokale Emissionen wie Larm und Schadstoffe werden vermieden und die Gesundheit der Birgerinnen
und Birger gefordert. Dadurch kénnen langfristig gesehen Kosten fiir die Instandhaltung der Infra-

struktur sowie Gesundheitskosten eingespart werden.

Eine sichere und attraktive Radverkehrsinfrastruktur férdert zusatzlich die selbststandige und selbst-
bestimmte Mobilitdt von Jugendlichen und ermdglicht auch Menschen mit Einschrankungen die Teil-

habe am gesellschaftlichen Leben.

Die Erarbeitung durch die beauftragte Planungsgesellschaft RV-K mbH fand im Zeitraum von Méarz 2023
bis Oktober 2023 statt. Fir die Erstellung des Radverkehrskonzeptes hat die Stadt Lauchheim eine Zu-
wendung aus Landesmitteln durch das Regierungsprasidium Stuttgart zur Férderung nachhaltiger Mo-
bilitdt in Baden-Wiirttemberg beantragt. Mit dem Zuwendungsbescheid vom 19.06.2023 wurde die

Zuwendung bewilligt.
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1.2 Projektziele

Dem Radverkehrskonzept der Stadt Lauchheim liegen die folgenden Projektziele zu Grunde:

1. Entwicklung eines Radverkehrsnetzes, das alle Stadtteile und Wohngebiete mit den Arbeits-
platzschwerpunkten, Schulen, Bahnhof, wichtigen Haltestellen des OPNV, Freizeitzielen und
Zielen des taglichen Bedarfs (Einkaufen, Versorgung, Gastronomie etc.) verbindet und diese
Ziele auch untereinander verknipft.

2. Erstellung eines priorisierten MaRnahmenprogramms mit Giberschlagiger Kostenrahmenschat-
zung als Entscheidungsgrundlage fir Politik und Verwaltung zur Festlegung von Investitions-
programmen und zur Bereitstellung von Haushaltsmitteln.

Bei der Entwicklung des Radverkehrsnetzes und der MaRnahmen gelten folgende Grundsatze:

Bericksichtigung aller Radfahrenden jeglichen Alters und korperlicher sowie geistiger Fitness.

Praxistauglichkeit und Finanzierbarkeit der MaRnahmen.

Bericksichtigung der Belange anderer Verkehrstrager (FuBverkehr, 6ffentlicher Personennah-

verkehr und motorisierter Individualverkehr).

Integration bestehender Netzplanungen von regionaler und (iberregionaler Ebene (Land Ba-

den-Wirttemberg, Regionalverband Ostwiirttemberg, Landkreis Ostalbkreis).

1.3 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasst das gesamte Gemeindegebiet der Stadt Lauchheim. Es wird eine Vernet-
zung aller Ortsteile und Wohngebiete mit den Arbeitsplatzschwerpunkten, der Deutschorden-Schule,
dem Bahnhof, den Zielen des taglichen Bedarfs (Einkaufen, Versorgung, Gastronomie etc.) und den

Freizeitzielen angestrebt.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden MalRnahmen vorgeschlagen, die entlang des definier-
ten Zielnetzes Radverkehr liegen. Durch die zunehmende Verbreitung und konstante Leistungssteige-
rung von elektrisch-unterstitzten Fahrradern (Pedelecs) sind weite Distanzen und eine anspruchsvolle
Topografie — wie sie im Planungsraum vorhanden ist —immer weniger ein Hindernis fiir Radfahrende.
Diese Entwicklung wird bei der Netzgestaltung und MalRnahmenentwicklung beriicksichtigt. Das Netz

und die MaRBnahmen werden unabhangig von der Baulasttragerschaft entwickelt.
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Die Planungstiefe von Radverkehrskonzepten auf kommunaler Ebene unterscheidet sich im Vergleich
zu Konzepten auf regionaler und tiberregionaler Planungsebene wie in Abbildung 1 dargestellt. Netze-
lemente und MalRnahmenempfehlungen aus den vorliegenden Radverkehrskonzepten und Netzpla-
nungen des Ostalbkreises, des Regionalverbands Ostwiirttemberg und des Landes Baden-Wirttem-

berg werden geprift und ibernommen, insofern diese von Bedeutung fiir die Kommune sind.

Baden-Wiirttemberg
(RadNETZ BW)

Ubergeordnete
Radhauptverbindungen
(zwischen Mittel- & Oberzentren /
Touristische Radfernwege)

Ostalbkreis

Radhauptverbindungen :
(Orts- und Stadtteile / Bahnhéfe ) ¥

Kommunen
Basisverbindungen :
(Arbeit / Bildung / Einkauf / ¥
Freizeit / 6ff. Einrichtungen etc.)

Abbildung 1: Aufbau Radverkehrsnetz und Zustidndigkeiten (Quelle: Eigene Darstellung)

1.4 Gesetzliche Grundlagen
Die Planungsgesellschaft RV-K legt bei der Erstellung von Planungen die geltenden gesetzlichen Vorga-
ben zu Grunde. Diese sind:
e Die StraRenverkehrsordnung (StVO),
e die Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrsordnung (StVO-VwV) sowie
e das Strallengesetz Baden-Wiirttemberg (StrG).
Als planerische Grundlagen werden folgende Veroffentlichungen herangezogen:
e Die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)?%,

e Qualititsstandards fiir das RadNETZ Baden-Wiirttemberg (RadNETZ BW)?,

1 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2010): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Kéln.
2 Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg (2016): Qualitatsstandards fir das RadNETZ Baden-Wdirt-
temberg.
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e die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete (HRaS 2002)3,
e die Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)* sowie
e der Nationalen Radverkehrsplan 3.0°.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird betont, dass
die Gewahrleistung der Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegentliber der Leistungs-
fahigkeit Einzelner, wie z.B. der des Kfz-Verkehrs, hat. Dieser Grundsatz wird bei der Erstellung des

Radverkehrskonzeptes beriicksichtigt.

Dariiber hinaus wurde mit der Veréffentlich der E Klima®im Jahr 2022 ein Werk zur Erreichung der
Klimaschutzziele erarbeitet, dass die relevanten Veroffentlichungen der Forschungsgesellschaft fir
StralRen- und Verkehrswesen e.V (FGSV) unter die Gesichtspunkte des Klimaschutzes stellt. Darin ist
formuliert, dass die Belange des Radverkehrs gegeniiber den Belangen des motorisierten Verkehrs zu
priorisieren sind. Das Land Baden-Wiirttemberg hat hierzu ein eigenes Faktenblatt” erarbeitet. Es fasst
die Inhalte zusammen und beschreibt darliber hinaus das Ziel, bis 2030 qualitativ hochwertige Ful3-
und Radverkehrsanlagen zu realisieren, sodass mindestens 50% aller Wege mit dem Rad oder zu FuRl
zuriickgelegt werden kénnen. Die E Klima wurde bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes ebenso

herangezogen.

Bei der weiteren Planung der konkreten MalRnahmenvorschlage sind durch die Stadt Lauchheim die

jeweiligen gesetzlichen Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu prifen.

1.5 Grundsatze der Radverkehrsplanung
Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaRnahmenentwicklung im Rahmen des Radverkehrskon-
zeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit geniefen oberste Prioritdt und sind Gber die

Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fir alle Verkehrsarten.

Direktheit: Radfahrende sollen zligig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und sonstige

kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert werden.

Fahrkomfort/Attraktivitdt: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und mit moglichst geringem Kraftauf-

wand und Verschleil moglich sein. Eine entsprechende Oberflichenqualitat der Wege wird daher

3 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2002): Hinweise fir Radverkehrsanlagen auBerhalb stadtischer
Gebiete (HRas), Koln.

4 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2008): Richtlinie fir die integrierte Netzgestaltung (RIN), K&In.

5 Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (2022): Nationaler Radverkehrsplan 3.0, Hamburg.

6 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (2022): Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von
FGSV-Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima), KolIn.

7 Aktivmobil-BW (2023): AGFK-BW veroffentlicht Faktenblatt zu Regelwerk "E Klima 2022", online (Abgerufen am 13.10.2023).
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angestrebt. Unter Beriicksichtigung der Vermeidung von Umwegen und Reisezeitverlusten sind Stre-

cken abseits groRRer Kfz-Verkehrsstrome vorzuziehen.

Wahlfreie Fiihrungsform: Radfahrende sollen wo moglich wahlen kénnen, ob sie mit dem Kfz-Verkehr
auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FuBverkehr, bzw. im Schattennetz lber

NebenstraRen, fahren.

Erkennbarkeit Radverkehrsnetz: Ein fiir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radverkehrsnetz
ist anzustreben, weil dadurch die Aufmerksamkeit erhoht wird und Radfahrende den Netzverbindun-

gen intuitiv folgen kénnen.

2 Projektablauf

1. Grundlagenermittlung: Ermittlung und Analyse vorhandener Planungen sowie Darstellung von
Quellen und Zielen im Stadtgebiet. Zudem Analyse von Unfdllen mit Radverkehrsbeteiligung sowie
von Fahrdaten der Kampagne STADTRADELN 2022. (Anlage 1, Anlage 2, Anlage 3).

2. Webbasierte Online-Beteiligung: Auswertung der Meldungen aus der Online-Beteiligung im Rah-
men der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fiir den Ostalbkreis (Anlage 5).
Meldezeitraum vom 25. Februar 2023 — 31. Mdrz 2023

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes sowie Fotodoku-
mentation von Mangeln und Gefahrenstellen. Diese hat im Zeitraum 15. Juni und 16. Juni 2023
stattgefunden.

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemal den Richtlinien fiir inte-
grierte Netzgestaltung (RIN)® (Anlage 5).

5. MaBnahmenentwicklung: Entwicklung von MaRnahmenideen mit Fotodokumentation und Er-
mittlung eines Kostenrahmens. (Anlage 6, Anlage 7).

6. Abstimmung: Abstimmung von Netzentwurf und MaBnahmenvorschldagen im Rahmen von zwei
Abstimmungsterminen mit der Stadtverwaltung, den Beteiligten der Deutschorden-Schule sowie
dem Klimaschutzbeirat. Abstimmungstermine haben am 11. Juli 2023, 12. September 2023, 18.
September 2023 und 19. September 2023 stattgefunden.

7. Priorisierung: Priorisierung der Punkt- und StreckenmafBnahmen in Abstimmung mit der Stadtver-
waltung (Anlage 8).

8. Birgerwerkstatt: Vorstellung des ersten Konzeptentwurfes im Rahmen einer Blirgerwerkstatt am
26. September 2023 im Biirger- und Sitzungssaal des Rathauses Lauchheim. Diskussion der Mal3-
nahmen sowie Aufnahme der Hinweise von Biirgerinnen und Biirgern. Daran anschlieRende Riick-
meldung weiterer Hinweise an die Stadtverwaltung Lauchheim im Zeitraum von 29. September —
8. Oktober 2023.

8 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2008): Richtlinie fir die integrierte Netzgestaltung (RIN), K6In.
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9. Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Erstellung eines Kostenrahmens fiir bestimmte
Malinahmentypen der Punkt- und StreckenmaRnahmen sowie eines Kosten-Nutzen-Verhaltnisses
(Anlage 7).

10. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse. Erarbeitung der MalRnahmenda-
tenblatter zu allen MaBnahmen (Anlage 7), des Teilberichtes Abstellanlagen (Anlage 10), Entwurf
einer Prinzipskizze (Anlage 11) und des Schulwegeplans Radverkehr (Anlage 12).

11. Prasentation: Prasentation der Ergebnisse im Gemeinderat am 19. Oktober 2023.

12. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwaltungsin-
terne und -externe Prozesse.

3 Grundlagenermittlung und Beteiligung

3.1 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unféllen, insbesondere, wenn
diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden Unfalle mit Beteiligung von Rad-
fahrenden in den Jahren 2019 bis 2022 in der Stadt Lauchheim ausgewertet. Insgesamt wurden vier

Unfille mit Radverkehrsbeteiligung im gesamten Stadtgebiet polizeilich gemeldet®.

Die Unfallfolgen werden in die Unfallkategorien getétet, schwer verletzt und leicht verletzt aufgeteilt.
In der Stadt Lauchheim wurden keine Radfahrenden, infolge eines Unfalls, in dem betrachteten Zeit-
raum getotet. Eine Person wurde im Jahr 2022 im Zuge einem Unfalls mit dem ruhenden Verkehr in
der HauptstraBe schwer verletzt. Die drei leicht verletzten Radfahrenden teilen sich wie folgt auf die

Unfallkategorien auf:

e Abbiegeunfall (1x)
e Einbiegen-/Kreuzen-Unfall (1x)
e Sonstiger Unfall (1x)

Ublicherweise dominiert in einem bundesweiten Vergleich der Unfille mit Radverkehrsbeteiligung vor
allem innerorts der Unfalltyp Einbiegen-/Kreuzen. Aufgrund der geringen Anzahl an polizeilich erfass-
ten Unfalle |3sst sich diese Aussage nicht auf die Stadt Lauchheim tbertragen. Die Unfallstellen wurden
bei der Befahrung intensiv betrachtet, um mogliche Mangel in der Infrastruktur zu ermitteln. Generell
ist bei der Unfalluntersuchung zu beriicksichtigen, dass die Dunkelziffer an nicht-gemeldeten Verkehrs-
unfillen mit Beteiligung von Radfahrenden sehr hoch ist. Eine Studie zur Unfalldokumentation®® zeigt

auf, dass die tatsdchliche Anzahl der Verkehrsunfille mit Beteiligung von Radfahrenden dreimal so

9 Statistische Amter des Bundes und der Linder (2023), Unfallatlas, online
10 Unfallforschung der Versicherer (2010): Fahrradunfallstudie Mlnster, Gemeinschaftsprojekt von Polizeiprasidium Minster,
Universitatsklinikum Miinster, Minster.
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hoch ist, wie die Anzahl der polizeilich erfassten Verkehrsunfille. Eine Ubersicht der Unfille mit Rad-

verkehrsbeteiligung bietet die in Anlage 2 beigefiigte Unfallkarte.

3.2 Fahrdaten STADTRADELN

Im Rahmen der Aktion STADTRADELN!! haben Teilnehmende die Moglichkeit ihre Radfahrten mittels
GPS innerhalb eines dreiwdchigen Zeitraumes zu dokumentieren. In anonymisierter Form werden
diese Daten den Kommunen zur Verfligung gestellt, wodurch eine planerische Auswertung moglich
wird. Die Stadt Lauchheim hat in den Jahren 2021 bis 2023 an der Kampagne teilgenommen. Die Daten

fiir das Jahr 2022 liegen vor und wurden im Zuge der Planungen bericksichtigt.

Der Aktionszeitraum der diesjahrigen Kampagne war vom 12. Juni bis 2. Juli 2023. In diesen Zeitraum
wurden von 336 Personen 6.068 Fahrten mit einer Gesamtlinge von114.927 km aufgezeichnet®?. Auf-
grund der meistgeradelten Kilometer im Ostalbkreis erhielt die Stadt Lauchheim eine Auszeichnung

und einen Preis in Form einer Fahrrad-Servicestation.

Fir die Auswertung lagen die Daten aus dem Jahr 2022 vor. Hierbei sammelten 207 Personen insge-
samt 67.186 km** 14, Die Daten zeigen, welche Wege und wie hiufig diese von Radfahrenden genutzt
wurden. Diese Rickschliisse werden in die Netz- und MalBnahmenplanung einbezogen. Zu berticksich-
tigen ist, dass es sich um eine eingeschrankt reprasentative Erhebung handelt. Die Darstellung in An-
lage 3 zeigt die Wege, die von den Teilnehmenden der Stadt Lauchheim zurlickgelegt wurden, als auch
von Personen, die aus anderen am STADTRADELN teilnehmenden Kommunen stammen und durch das

Lauchheimer Stadtgebiet gefahren sind.

3.3 Online-Beteiligung — MaRnahmenideen

Fiir die Erstellung des Radverkehrskonzeptes wurden die Ergebnisse aus der Online-Beteiligung im Rah-
men der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes fiir den Ostalbkreis beriicksichtigt. Uber einen Zeit-
raum von knapp finf Wochen vom 25. Februar 2023 — 31. Mérz 2023 konnten alle Blrgerinnen und
Biirger des Landkreises Gefahrenstellen und fehlende oder mangelhafte Radverbindungen auf der In-

ternetseite Radforum-Ostalbkreis.de melden (s. Abbildung 2).

11 Stadtradeln (2023), online (Abruf am 06.10.2023).
12 Stadtradeln (2023), online (Abruf am 06.10.2023).
13 Stadtradeln (2023), online (Abruf am 06.10.2023).
14 Anmerkung des Verfassers: Fur das Jahr 2022 liegen keine Informationen zur Anzahl der Fahrten vor.
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MELDUNGSTYP

Abbildung 2: Eingabeprozess der Online-Beteiligung im Rahmen des Kreiskonzeptes

Insgesamt sind 2.545 Meldungen von 929 Biirgerinnen und Biirgern eingegangen. Die Meldungen, wel-
che die Stadt Lauchheim betreffen (s. Tabelle 1), wurden in der MaRRnahmenplanung beriicksichtigt
und wirken sich auch auf die Priorisierung der MaRnahmen aus. Die eingegangenen Meldungen teilen

sich auf die folgenden moglichen Meldungstypen auf:

Tabelle 1: Anzahl der fiir die Stadt Lauchheim eingegangenen Meldungen

Meldungstyp Anzahl Meldungen

Bedarf Abstellanlage 1 Meldung
Gefahrenstellen 18 Meldungen
Neue Verbindung gewiinscht 37 Meldungen
Bestehende Verbindung ausbessern 14 Meldungen
Summe 70 Meldungen

Damit entfallen ca. 3 % aller Meldungen der Onlinebeteiligung zum Radverkehrskonzept des Ostalb-
kreises auf die Stadt Lauchheim. Bei einem Bevodlkerungsanteil von ca. 1,5 % ist die Beteiligung liber-
durchschnittlich.

Insbesondere der Verbindungswunsch Richtung Westhausen wurde sehr hdufig gemeldet. Betrachtet
man die Meldungen, die sowohl auf Lauchheimer als auch auf Westhausener Gemarkung liegen, ent-
spricht dies 14 Meldungen. Generell sprechen sich die Meldenden fiir eine sichere, vom Kfz-Verkehr
getrennte Fiihrungen des Radverkehrs aus. Unter anderem wurde auf radfahrende Kinder in diesem

Bereich und die Anbindung an das Freibad in Westhausen verwiesen.
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Die Meldungen fiir die Stadt Lauchheim befinden sich aufbereitet in einem Plan in Anlage 4. Alle Mel-

dungen aus dem Kreiskonzept sind auf der Projektplattform Radforum-Ostalbkreis.de online einseh-

bar. Es ist zu beachten, dass es sich bei den Ergebnissen der Online-Beteiligung um eine nicht repra-
sentativen Umfrage handelt. Die Ergebnisse werden vor allem als Hilfestellungen fiir die Planung ein-

gesetzt.

3.4 Beteiligung Verwaltung, Politik und Interessensvertretungen

Insgesamt fanden mehrere Abstimmungstermine statt. Am 11. Juli 2023 traf sich die Stadtverwaltung
mit der Vertretung des Klimaschutzes und den Beteiligten der Deutschorden-Schule zu einem vor-Ort
Termin, um den Arbeitsstand zu diskutieren. Im Rahmen des Termins wurde zudem das Vorgehen und
die Schwerpunkte des Radverkehrskonzeptes festgelegt sowie Zwischenergebnisse diskutiert und an-
gepasst. In weiteren Online-Terminen am 12.September 2023 und am 18. September 2023 wurden die
Anpassungen erneut vorgestellt und diskutiert. Darliber hinaus fand am 19. September ein Online-
Termin zur Abstimmung der Netziibergdnge zwischen der Gemeinde Westhausen und der Stadt Lauch-
heim statt. Hierbei wurden zusammen mit den Verwaltungen Netzverbindungen und Ubergreifende
Malnahmen diskutiert. Eine kontinuierliche Abstimmung erfolgte projektbegleitend per Mail und Te-

lefon.

3.5 Biirgerwerkstatt

Nach Abstimmung des ersten MaRBnahmenentwurfes und Erarbeitung der Priorisierung wurden alle
Blirgerinnen und Biirger der Stadt Lauchheim zur Blirgerwerkstatt eingeladen. Am 26. September 2023
fand die Vorstellung des Vorgehen und des Arbeitsstandes im Blrger- und Sitzungssaal der Stadt
Lauchheim statt (s. Abbildung 3 und Abbildung 4).
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Abbildung 3: Biirger- und Sitzungssaal der Stadt Lauch- Abbildung 4: Teilnehmende diskutieren den Konzept-
heim. Im Hintergrund Stellwdande mit MaRnahmenda- entwurf. MaBnahmendatenblatter im Hintergrund.
tenblattern. (Quelle: Stadt Lauchheim) (Quelle: Stadt Lauchheim)

Im Anschluss hatten die knapp 40 Teilnehmenden die Méglichkeit die MalRnahmen anhand der ausge-
hangenen MalRnahmendatenblatter (s. Anlage 7) zu begutachten und mittels Klebepunkten zu bewer-
ten. Die Ergebnisse wurden im Plenum diskutiert und Fragen der Teilnehmenden beantwortet. Die
Bewertung der MaRnahmendatenblatter aus der Birgerwerkstatt sowie die im Nachgang durchge-
fiihrte Online-Beteiligung im Zeitraum vom 29. September bis 8. Oktober 2023 wirkt sich auf die Prio-

risierung der MalRnahmen aus.

4 Radverkehrsnetz

4.1 Hintergrund

Um den Bedarf an Radverkehrsverbindungen im Stadtgebiet und der benachbarten, ankniipfenden
Gemeinden zu ermitteln, wurden die wichtigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs bestimmt und
daraus Luft- bzw. Wunschlinienverbindungen abgeleitet. Anknipfungspunkte an das kreisweite Ziel-
netz Radverkehr, das zum selben Zeitpunkt ebenfalls durch die Planungsgesellschaft entwickelt wird,

wurden festgelegt. Folgende Quellen und Ziele wurden beriicksichtigt:

e Wohnen

e Arbeiten / Offentliche Einrichtungen / Verwaltung
e Kultur / Freizeit / Sport / Jugendeinrichtungen

e Einkauf

e OPNV/Bahnhof

e Bildungseinrichtungen
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Die Erarbeitung des Radverkehrsnetzes ist elementarer Bestandteil des Radverkehrskonzeptes und fir
das System Radverkehr von hoher Bedeutung. Durch das Radverkehrsnetz werden fiir den Radverkehr
besonders wichtige Verbindungen abgebildet. Dies bedeutet, dass diese Verbindungen regelmaRig ei-

ner Qualitatskontrolle unterzogen werden und ganzjahrig befahrbar sein sollen.

Eine durchgehende Erkennbarkeit durch Radverkehrsanlagen, Markierungen und Fahrradwegweisung
ist anzustreben. Der Verkehrsraum sollte selbsterklarend und Uberginge zwischen Fiihrungsformen
eindeutig gestaltete sein, sodass eine Biindelung des Radverkehrs erzielt wird. Dies flihrt zu einer ver-
besserten Verkehrssicherheit; denn dort, wo Radverkehr verstarkt auftritt, rechnen andere Verkehrs-

teilnehmende mit Radfahrenden und stellen ihr Verhalten darauf ein.

4.2 Zielnetz Radverkehr 2035

Das Zielnetz Radverkehr ist in Anlage 5 dargestellt. Es umfasst insgesamt eine Lange von 55 Kilometern.

GemaR den Vorgaben zur Netzsystematik in den RIN®® wurde das Netz in die folgenden drei Kategorien

unterteilt:

e 1. Kategorie — Ubergeordnete Radhauptverbindung (6 km): Ubergeordnete Verbindung fiir
den Alltagsradverkehr mit besonders hohem Radverkehrspotenzial, die in der Regel zwischen
Ober- und Mittelzentren, von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren ver-

lauft.

e 2, Kategorie — Radhauptverbindung (26 km): Verbindung von Gemeinden / Gemeindeteilen
ohne zentral6rtliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung zwischen Gemeinden / Ge-
meindeteilen ohne zentralortliche Funktion mit hohem Radverkehrspotenzial. Auerdem Ver-
bindung zu Bahnhofen und weiterfilhrenden Schulen, sofern diese nicht in der 1. Kategorie

aufgefihrt sind.

e 3. Kategorie — Basisverbindung (23 km): Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von Stadtteil- / Ortsteilzentren untereinander so-

wie zwischen Wohngebieten und allen weiteren relevanten Zielen.

Die Netzkategorien 1 und 2 bilden dabei die Radhauptverbindungen ab, wobei Netzkategorie 1 in der
Regel definierte Radschnellverbindungen oder das RadNETZ BW umfasst. Netzkategorie 3 — die Basis-

verbindungen — sind innergemeindliche Netzerganzungen.

Bei der Netzplanung ist zu beriicksichtigen, dass der Umwegefaktor gemiR den ERA® maximal 1,2 ge-

genlber der kirzesten, moglichen Verbindung, bzw. maximal 1,1 gegeniber parallelen

15 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2008): Richtlinie fiir die integrierte Netzgestaltung (RIN), K&ln.
16 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2010): Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Koln.
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Hauptverkehrsstrallen betragen darf sowie keine zusatzlichen Steigungen bewaltigt werden miissen.

Reisezeitverluste sind zu bericksichtigen und mit ggf. auftretenden Umwegen abzuwagen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde hauptséachlich fiir den Alltagsradverkehr entwickelt. Uber-
regionale und regionale Freizeitverbindungen werden ohne weitere Prifung als bestehende Netzele-

mente in das Zielnetz Radverkehr aufgenommen.

5 MaRBnahmenentwicklung

5.1 Angestrebte Fiihrungsform / Grundlagen MaBnahmenplanung

Fiir die MaRnahmenentwicklung werden innerhalb und auRerhalb von geschlossenen Ortschaften un-
terschiedliche Standards angestrebt. Die aktuellen Standards, die in den Kapiteln 1.4 (Gesetzliche
Grundlagen) und 1.5 (Grundsatze der Radverkehrsplanung) aufgefiihrt werden, sind im Folgenden auf-

gefiihrt:

5.1.1 Innerorts

Grundsatzlich kann der Radverkehr entweder getrennt vom Kfz-Verkehr oder im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt werden. Eine strikte Vorgabe, wann welche Fihrungsform fir den Radverkehr zu
wahlen ist, existiert nicht. Die in Abbildung 5 dargestellten Einsatzbereiche in Abhdngigkeit von Kfz-
Starke und zuldssiger Hochstgeschwindigkeit dienen als Orientierung und werden in der MaRnahmen-

entwicklung entsprechend bericksichtigt.

Iweistreifige Strale

(Kizh] , | Regeleinsatzbereich fir
2400 b } Mischverkehr
2200

Il

2000 —

Regeleinsatzbereich fir
Schutzstreifen, Gehweg Radfahrer
frei und Radwege ohne

1800 — Y

Tt Benutzungspflicht (Andere Radwege)
1400 — v ||| Regeleinsatzbereich flr Trennen
1200 I (Radweg, Radfahrstreifen,

gemeinsame und getrennte Geh-

1000 und Radwege)

i \
800 }
600 ! \ A Trenrlllung vom Kfz-Verkehr ist
I | unerldsslich
wT I . \

200 —

04 i ' _ »  Die Ubergange sind nicht als harte
30 40 50 60 70 [km/] Grenzen zu definieren.

Abbildung 5: Einsatzbereiche der Fithrungsformen (Quelle: ERA 2010).

Die Wahl der Filhrungsform hangt zusatzlich von folgenden Faktoren ab:
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e Flachenverfiigbarkeit: Sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum.

e Schwerverkehrsstarke: Je hoher, desto erstrebenswertere Seitenraumfihrung.

e Parken: Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorgange, desto eher sollte
eine Seitenraumfiihrung angestrebt werden.

e Anschlussknotenpunkte: Je mehr Einmiindungen und Zufahrten und je hoher die Belastung,
desto eher sollte es eine Fahrbahnflihrung geben.

e Langsneigung: Bei starken Steigungen ist eine Seitenraumfiihrung sinnvoll, bei Gefalle eher
eine Fahrbahnfihrung.

5.1.2 AuBerorts

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)* sowie der Richtlinie fir die Anlage von
LandstraBen (RAL)'® werden die Einsatzbereiche baulicher Radwege in Abhingigkeit der StraRenent-

wurfsklassen (Ausbaustandard) ndher definiert.

Bei Entwurfsklasse 1 (Kraftfahrstrafle) und Entwurfsklasse 2 sind bauliche Radwege, teilweise straflen-

unabhangig gefiihrt, erforderlich.

Bei Entwurfsklasse 3 ist die Notwendigkeit strallenbegleitender Radwege von der durchsnittlichen,

taglichen Verkehrsstarke (DTV) und der zul. Hochstgeschwindigkeit (V.u) abhangig (siehe Tabelle 2).

Tabelle 2: Einsatzbereiche baulicher Radwege bei StraBen der EKL 3 (Quelle: ERA 2010).

Vzu =100 km/h Vzu=70 km/h

DTV < 2.500 Kfz/24 h

DTV 2.500 — 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg

DTV > 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg Baulicher Radweg

Bei Entwurfsklasse 4 kann der Radverkehr in der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Bei Vorliegen einer besonderen Netzbedeutung (bspw. Schulverkehr, bedeutende Freizeitverbindung)
kénnen bauliche Radwege auch dort sinnvoll sein, wo die Regelwerke dies aufgrund von Ausbaustan-

dard, zulassiger Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsstarke nicht vorsehen.

17 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (2010): Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Kapitel 9.1.3,
Koéln.

18 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (2008): Richtlinie fir die integrierte Netzgestaltung (RIN), Kapitel
4.7, Koln.
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Weitere Rahmenbedingungen, welche die Einsatzbereiche von baulichen Radwegen beeinflussen und
diese auch bei StraRen der Entwurfsklasse 4 erforderlich machen kénnen, sind gemal der Hinweise fir
den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete (HRaS)'® die folgenden:

e Verkehrsstarke Schwerverkehr,

e Verkehrsstarke Radverkehr,

e Verbindungsfunktion der Strecke,

e Kurvigkeit der StraRe (schlechte Sichtbeziehungen),

e Topografie der Strecke und

e Unfallhdufigkeit von Radfahrenden und zu Ful? Gehenden.
Es ist davon auszugehen, dass mit der Novellierung der ERA, die sich derzeit in der Erarbeitungsphase
befindet, eine Trennung des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr bereits bei deutlich geringerer Kfz-Belas-
tung und in Abhangigkeit von der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Netzkategorie vorgesehen
ist. In den Musterlésungen und Qualitdtsstandards des Landes Baden-Wiirttemberg werden diese As-

pekte bereits bericksichtig.

Im Rahmen der MalRnahmenplanung des Radverkehrskonzeptes fir die Stadt Lauchheim wurde zwi-
schen den Empfehlungen der ERA 2010 und den zu erwartenden Neuerungen sowie den Musterldsun-

gen abgewogen. Ziel ist es, ein realistisch umsetzbares Manahmenprogramm aufzustellen.

5.2 MalRnahmenibersicht

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verknlpfungen sowie
hinsichtlich Verkehrssicherheit, direkter Flihrung und Fahrkomfort untersucht. Dort wo der Ist- vom
Soll-Zustand abweicht, wurden MalRnahmen zur Verbesserung entwickelt, abgestimmt und anschlie-

Rend priorisiert. Die MalRnahmenempfehlungen lassen sich in folgende Kategorien einteilen:

StreckenmaBnahmen (16): Die Nummern der Streckenmalnahmen sind von LAU100 bis LAU115
durchnummeriert. Fir die StreckenmaRnahmen wurden MalRnahmendatenblatter inklusive Prioritat,
Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis erstellt. Sie umfassen die folgenden MaRnahmentypen,
wobei der Wert in Klammern zeigt, wie haufig der entsprechende MaRnahmentyp empfohlen wird:

e Bestehenden Weg verbreitern (1)

e Benutzungspflicht Radweg aufheben (1)

e Freigabe EinbahnstraRe (1)

e Oberflache asphaltieren / ausbauen (2)

e Radweg neu bauen (2)

e Piktogrammkette markieren (5)

19 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (2002): Hinweise fir Radverkehrsanlagen auBerhalb stidtischer
Gebiete (HRaS), Kapitel 2.2.3, KéIn.
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e Radverkehrsanlage markieren (2)

e Verkehrsberuhigende Umgestaltung (1)

e Sonstiges (1)
PunktmaRnahmen (15): PunktmaRnahmen sind von LAUOO1 bis LAUO15 nummeriert. Sie umfassen
sowohl bauliche als auch verkehrsbehérdliche MaRnahmen. Bei den PunktmalRnahmen werden auf
Grund des hohen Aufwandes die Anlagen von baulichen Querungshilfen und Ubergingen zwischen
Fahrbahn und Radweg mittels MaRnahmendatenbladttern beschrieben. Insgesamt werden folgende

Malinahmen empfohlen:

e Bordstein absenken (1)

e Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) entfernen (3)
e Knotenpunkt fiir Radverkehr optimieren (1)

e Entwdasserungsrinne entfernen (1)

e Querungshilfe anlegen (1)

e Ubergang Fahrbahn-Radweg anlegen (3)

e VZ 357 (Sackgasse) als durchldssig kennzeichnen (2)
e Sonstiges (3)

Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten Mallnahmen sind dauerhaft in einer zoom-

baren Online-Karte unter folgender Adresse abrufbar:

https://www.rv-k.de/Ostalbkreis/Lauchheim/Radverkehrskonzept/Abstimmung/WebGIS.html|

Fiir den Grof3teil der Mallnahmentypen existieren Musterldsungen. Diese sind in Anlage 9.
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5.3 Zusammenhdngende MalRnahmen von hoher Bedeutung

5.3.1 Erweiterung Baugebiet Kalvarienberg II

Die Erweiterung des Baugebietes Kalvarienberg Il erhoht den Quell-Ziel-Verkehr zwischen der Stadt-
mitte, der Deutschorden-Schule und dem Bahnhof. Eine sichere und direkte Radverkehrsverbindung
sollte bereits zu Beginn der Planungen berlicksichtigt werden. Insbesondere der Schulverkehr ist hier-

bei von hoher Bedeutung.

Abbildung 6: Kartenausschnitt mit MaBnahmenempfehlungen entlang der
Bopfinger StraBe

Im Zuge einer zukiinftigen Sanierung der Bopfinger Stralde zwischen Kreisverkehr aus Kalvarienberg |
und dem Tor wird eine verkehrsberuhigende Umgestaltung mittels partieller Fahrbahnverengung, Teil-
aufpflasterungen oder Fahrbahnverschwenkungen empfohlen (MaBnahme LAU108, s. Abbildung 6).
Zum Zeitpunkt der Konzepterstellung ist zwischen dem Tor und der Einmiindung Hauslendcker eine
Tempo-30-Zone angeordnet. Auf dem Abschnitt zwischen Einmindung Hauslenacker und dem Kreis-
verkehr am Kalvarienberg betragt die zulassige Hochstgeschwindigkeit Tempo 50. Durch eine Reduzie-
rung der Kfz-Geschwindigkeit auf dem gesamten Abschnitt verbessert somit die Verkehrssicherheit

aller Verkehrsteilnehmenden kann die Aufenthaltsqualitat steigern.

Ostlich der MaBnahme — zwischen dem Kreisverkehr am Kalvarienberg und der Zufahrt zur zukiinftigen
ErschlieRungsstraBe des Wohngebietes am Kalvarienberg | — wird die Markierung von beidseitigen
Schutzstreifen empfohlen (MaRnahme LAU109). Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahr-
komfort fur gelibte Radfahrende und erhéhen zudem die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung. Zudem be-
wegen sich die Radfahrenden im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs. Am 6stlichen Ende der MaRnahme LAU109
sollte darauf geachtet werden, dass Radfahrende, die vom Schutzstreifen in das Wohngebiet am Kal-
varienberg Il einbiegen wollen, sicher und moglichst mithilfe baulicher Querungsstellen die Fahrbahn

kreuzen kdnnen.
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5.3.2 Anbindung Hiilen — Lauchheim

Die Verbindung zwischen Hiilen und Lauchheim ist topografisch sehr anspruchsvoll. Insbesondere die
Alte Steige hinauf zum Schloss Kapfenburg und die stark befahrenen Kapfenburger Strafle mit 4337
Kfz/Tag sind zu thematisieren. Zudem stellt die Unterfiihrung der Bahngleise am Ortseingang der Stadt
Lauchheim eine Engstelle mit erheblichem Konfliktpotenzial zwischen dem Kfz- und Ful3- bzw. Radver-
kehr dar. Die Verbindung ist fiir den Alltagsradverkehr von besonderer Relevanz, da sich der Versor-
gungsschwerpunkt in der Stadtmitte Lauchheims befindet und weitere wichtige Quellen und Ziele des
alltaglichen Bedarfs im unmittelbaren Umfeld sind. Zudem ist das Schloss Kapfenburg ein frequentier-

tes, touristisches Ausflugsziel und direkt an den Kocher-Jagst-Radweg angebunden.

D\OJMAI\{E KAPFENBURG

Abbildung 7: Kartenausschnitt mit MaBnahmenempfehlungen entlang der
Kapfenburger StraBe
Die MalRnahmenempfehlungen in diesem Bereich sehen den Neubau eines strallenbegleitenden Geh-
und Radweges zwischen dem Beginn der Alten Steige und der Bahnunterfiihrung vor (MalRnahme
LAU103, s. Abbildung 7). Dieser soll nordlich der Fahrbahn angelegt werden, wo sich auf einem Ab-
schnitt bereits ein Wirtschaftsweg befindet. Besonders zu beriicksichtigen ist die Erfordernis einer si-
cheren Querungshilfe am westlichen Ende der MaRnahme, um sicher vom gemeinsamen Geh- und
Radweg in die Alte Steige queren zu konnen. Sie weist im Vergleich zur alten Steige zwar eine langere

Strecke auf, jedoch ist die Steigung moderater.

Am 06stlichen Ende der MaRnahmenempfehlung LAU103 befindet sich die Bahnunterfiihrung, die eine
konflikttrachtige Engstelle darstellt. Es existiert ausschliefRlich ein einseitiger und deutlich zu schmaler
Gehweg, welcher innerhalb der Unterfiihrung nicht weitergefiihrt wird. Eine Verbreiterung des Stra-
Renquerschnittes, mit dem Ziel ausreichend Flachen fiir den FuR- und Radverkehr zu schaffen, kann
die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden verbessern. In diesem Bereich sollte die Uber-

flihrung des Radweges auf die Fahrbahn stattfinden.

Fiir eine durchgangige Fihrung des (FulR- und) Radverkehrs soll mithilfe der Markierung einer beidsei-

tigen Piktogrammkette entlang der Kapfenburger Strale (MaBnahme LAU104) auf die
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Fahrbahnnutzung des Radverkehrs aufmerksam gemacht werden. Der verfiigbare Straflenquerschnitt
ldsst die Einrichtung von (getrennten) Radverkehrsanlagen nicht zu. Eine geeignete Alternativfihrung
existiert nicht. Durch die MaRnahme werden Kfz-Fahrende auf die Mitbenutzung der Fahrbahn durch
Radfahrende und die Netzbedeutung dieses Abschnittes fiir den Radverkehr hingewiesen. Dariber
hinaus ist aufgrund der dennoch hohen Verkehrsbelastung eine Verkehrsberuhigung mittels Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit anzustreben. Die Planungen zur Neugestaltung der Bahn-
hofstralle und des Bahnhofumfeldes sieht die Anlage einer signalisierten Querungsstelle 6stlich der
Bahnunterfiihrung im Bereich des Knotenpunktes L 1076 / BahnhofstralRe vor. Hierfiir soll zukiinftig
stdlich der Bahnunterfiihrung fiir den Kfz-Verkehr Richtung Lauchheim Tempo 30 angeordnet werden,
um auf die Querungsstelle hinzuweisen. Es wird empfohlen fir den gesamten Abschnitt der Kapfen-
burger StralRe zwischen Bahnunterfiihrung bis zum Knotenpunkt Kopfenburger StraBe/ HauptstralRe
die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 zu reduzieren. Dies erhoht die Verkehrssicherheit
der Radfahrenden und ZufuRgehenden. Vor dem Hintergrund der Neugestaltung der Bahnhofstralle
ist mit einem punktuell erhéhten FuRverkehrsaufkommen zu rechnen. Der vorhandene Gehwege ent-
lang der Kapfenburger StraRe ist zu schmal. Hier entstehen Konfliktsituationen, die durch eine Redu-

zierung der gefahrenen Kfz-Geschwindigkeit verhindert werden kénnen.

Zwischen der Bahnunterfiihrung und dem Knotenpunkt BahnhofstraRe / HauptstralRe wird die Markie-
rung einer Piktogrammbkette empfohlen (MaBnahme LAU104). Aufgrund des geringen Strallenquer-
schnitts ist die Einrichtung von Radverkehrsanlagen nicht moglich. Infolgedessen kénnen Piktogramm-
ketten die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr erh6hen und auf die Mitbenutzung der Fahrbahn hin-
weisen. Um die Verkehrssicherheit weiter zu steigern, sollte die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30

km/h betragen.

Der MalRknahmenvorschlag LAU103 wurde unter anderem in Form einer Prinzipskizze visualisiert. Diese

befindet sich im Anhang des Abschlussberichtes (s. Anlage 11).

5.4 Priorisierung der MalBnahmen

Fir alle MalRnahmen Zuge von Radverbindungen wurde eine Priorisierung in die vier Prioritatsklassen
A (sehr hohe Prioritat) bis D (geringere Prioritat) durchgefiihrt. Die Priorisierung stellt eine fachliche
Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung einer MaRnahme aus Sicht des Radverkehrs
ist. Die Priorisierung basiert auf der erwarteten Wirkung der MaBnahme und auf der Bedeutung der
betroffenen Verbindung fiir das System Radverkehr in der Stadt Lauchheim sowie in den angrenzenden
Nachbarkommunen. Die Wirkung der MaRnahmen ergibt sich aus verschiedenen Kriterien: Der Netz-
bedeutung, dem Grad der Verbesserung aus dem Vergleich von Ist- und Soll-Zustand, der Verkehrssi-

cherheit, des Fahrkomforts und der direkten Fiihrungsform sowie dem Offentlichen Interesse.

e Netzbedeutung: Der Netzbedeutung des betrachteten Netzelements kommt die hochste Gewich-

tung bei der Berechnung der Prioritat zu. Sie ergibt sich aus der Netzkategorie, der Bedeutung als
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Schulverbindung, der Bedeutung als Bike-and-Ride-Verbindung, der Bedeutung als Freizeitverbin-
dung sowie der Potenzialabschatzung. Letztere ergibt sich aus den Pendel-Verflechtungen, groRe-
ren Arbeitgeberstandorten, der Siedlungs- und Einwohnerstruktur sowie bedeutenden Quellen

und Zielen innerhalb des Landkreises.

e Verkehrssicherheit: Es wird beurteilt, inwieweit die MaRnahme zur Verbesserung der Verkehrssi-

cherheit beitragt. Diesem Kriterium wird die zweithdochste Gewichtung beigemessen.

e Fahrkomfort: Es wird beurteilt, inwieweit die Mallnahme zur Verbesserung des Fahrkomforts bei-

tragt.

e Direkte Fiihrung: Es wird beurteilt, inwieweit die MaBnahme zur Verbesserung der Direktheit der
Radverkehrsverbindung beitragt. Betrachtet werden sowohl die Reduktion von Umwegen als auch

Reisezeitersparnisse.

o Offentliches Interesse: Die Anzahl der Positiv- und Negativbewertungen aus der Onlinebeteiligung
sowie der Blrgerwerkstatt wirkt sich entsprechend positiv oder negativ auf die Prioritdt der MaR-

nahme aus.

Hieraus ergibt sich keine Umsetzungsreihenfolge. Es sind zusatzlich zahlreiche Faktoren wie die Finan-
zierung, Grunderwerb sowie die Abstimmung mit den Trager offentlicher Belange wie Naturschutz,

Wasserschutz, etc. zu bericksichtigen.

5.5 Ermittlung Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fiir alle baulichen Punkt- und StreckenmalRnahmen und zusatzlich fir die Malnahmentypen Radver-
kehrsanlage markieren und Piktogrammkette markieren wird ein (iberschlagiger Kostenrahmen auf
Basis einer jahrlich aktualisierten Kostenliste Radverkehr ermittelt. Die Kostenliste basiert auf bisheri-
gen Erfahrungswerten des Planungsbiiros. Bei den Kosten handelt es sich um Infrastruktur-Bruttokos-
ten inklusive Planungskosten. Kosten fiir Eingriffs-Ausgleichs-MaRnahmen und gegebenenfalls vorhan-
dene Besonderheiten werden nicht bericksichtigt. Der Kostenrahmen dient als erster Anhaltspunkt
fiir den weiteren Entscheidungsprozess. Im weiteren Planungsverfahren wird der Kostenrahmen tber-

prift und angepasst.

Flr die MaRRnahmentypen Verkehrsberuhigende Umgestaltung (LAU108, Bopfinger StraRe) wurde kein
Kostenrahmen erstellt, da der finanzielle Aufwand abhéangig von der Art und Weise der Ausfiihrung
stark variiert. Darliber hinaus handelt es sich nicht um MaRnahmen, die eindeutig dem Radverkehr
zuzuordnen sind. Fiir die MaRnahmen, die im Zuge der Bedarfsplanung zur B29 fiir den Radverkehr
vorgesehen und auch im Radverkehrskonzept dargestellt sind (LAUOO5, LAUOO6 und LAU110), wurden
ebenfalls kein Kostenrahmen ermittelt. Auch die MaRnahme LAU114 hat aufgrund der Komplexitat

keinen Kostenrahmen erhalten
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Die Ubrigen 11 empfohlenen MaBnahmen zum Streckenausbau und drei punktuelle Baumalinahamen
haben insgesamt ein Investitionsvolumen von etwa 2,8 Millionen Euro, das sich — wie in Tabelle 3 dar-

gestellt — auf verschiedene Baulasttrager verteilt:

Tabelle 3: Kostenverteilung nach Baulasttrager

Bund 685.000 €
Land Baden-Wiirttemberg 1.927.000 €
Landkreis Ostalbkreis - §
Stadt Lauchheim 270.000 €

Gesamt 2.882.000 €

Herstellungsradwege (hessische Bezeichnung) sind land- oder forstwirtschaftliche Wege, die liber die
gleiche Verbindungsfunktion verfiigen, wie parallel verlaufende LandstraBen und die statt eines stra-
Benbegleitenden Neubaus ausgebaut werden?®, Die dargestellten Kosten betreffen die MaRnahme
LAU111 sudlich der B 29. Die Kosten fiir den Ausbau hat der zustandige Baulasttrager der StraBe, an
der der straBenbegleitende Radweg fehlt und zukiinftig nicht mehr erforderlich ist, zutragen. Eigenti-
mer bleiben die Kommunen. Ob es sich tatsachlich um Herstellungsradwege handelt, muss im Einzelfall
entschieden werden. Dabei sind auch Vereinbarungen zur betrieblichen Unterhaltung, insbesondere

zum Winterdienst zu treffen.

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritat in Relation zum berechneten Kostenrahmen und ist

damit ein wichtiger Wert fir die Beurteilung der MaBnahmen.

5.6 Musterlésungen

Fiir die meisten MalRnahmentypen sind Musterldsungen vorhanden. Diese wurden in der Regel durch
das Land Baden-Wiirttemberg erarbeitet. Liegen fiir bestimmte MalRnahmentypen keine Musterldsun-
gen seitens des Landes Baden-Wiirttemberg vor, wurde auf Musterlésungen des Landes Hessen zu-

rickgegriffen oder eigene Musterlosungen erstellt. Alle Musterldsungen finden sich in als Anlage 9.

20 Vgl. § 2 Abs. 2 Nr. 1 Hessisches StraBengesetzt (HStrG)
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5.7 Besondere Herausforderungen

5.7.1 Piktogrammkette

Piktogrammbketten sind ein anerkanntes Instrument der Radverkehrsférderung. Sie kénnen zur An-
wendung kommen, wenn aufgrund unzureichender StraBenraumbreiten die Errichtung von baulichen
Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen nicht moglich ist. Sie dienen dem Sichtbarmachen des
Radverkehrs auf der Fahrbahn und damit dessen Schutz sowie der allgemeinen Steigerung der Akzep-
tanz der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr. Dies kann zusatzlich zur Reduktion der teilweise il-

legalen Nutzung des Seitenraums, bspw. Nutzungen von Gehwegen, durch den Radverkehr fiihren.

Anwendung finden Piktogrammbketten insbesondere bei wichtigen Liickenschliissen im Radverkehrs-
netz, wo auf absehbare Zeit keine baulich angelegte Radverkehrsinfrastruktur geschaffen werden
kann. Wichtig ist, dass sich durch das Aufbringen von Piktogrammketten keine Ge- oder Verbote ent-

falten, da sie derzeit noch nicht in der StVO verankert sind.

Empfehlung: Piktogrammketten sollten am rechten Fahrbahnrad mit ca. 20 Metern Abstand zwischen
einander sowie ausreichendem Abstand zum Bord bzw. zu den Pkw-Parkstdnden markiert werden.
Weitere Hinweise finden sich auf der entsprechenden Musterlosung in Anlage 9. Diese Empfehlungen
bieten lediglich eine Orientierung. Es wird mit einem zeitnahen Erlass von Piktogrammketten beziiglich

der Einsatzkriterien und Markierungshinweise von Seiten des Regierungsprasidiums gerechnet.

5.7.2 Schutzstreifen

In Lauchheim weisen zahlreiche Kfz-Hauptverkehrsstrafen haufig nur sehr geringe StraRenraumbrei-
ten auf. Eine baulich getrennte Fiihrung fur den Radverkehr kann auch durch die Umgestaltung des
StralRenraums nicht erreicht werden. Neben der Fiihrung im Mischverkehr verbleibt als planerische

Losung somit meist nur der Einsatz von Schutzstreifen.

Die Markierung von beidseitigen Fahrradschutzstreifen nach zukiinftigem Regelmaf3e von 1,50 m er-
fordert eine Mindestfahrbahnbreite von 7,50 Metern. Im Bereich von baulich angelegten straRenseiti-
gen Parkstdanden wird zusatzlich ein Sicherheitstrennstreifen von 0,75 Metern, im Bereich von Senk-

rechtparkstanden von 1,0 Meter erforderlich.

Fahrradschutzstreifen stoRen in der jiingeren Vergangenheit, insbesondere bei besonders schutzbe-
dirftigen Radfahrtypen, zunehmend auf Kritik. Unter anderem die gefiihlte Verkehrssicherheit wird

von einer breiten Nutzungsschicht als kritisch bewertet??.

2! Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft e.V. (GDV) / Technische Universitat Berlin (2019): Forschungsbe-
richt Nr. 59, Sicherheit und Nutzbarkeit markierter Radverkehrsfiihrungen, Berlin.
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Empfehlung: Schutzstreifen werden nur empfohlen, wenn die erforderlichen Regelbreiten eingehalten
werden kdnnen. Neben der Fiihrung auf den Kfz-HauptverkehrsstraBen mittels Schutzstreifen wird flr
sicherheitsbedirftige Radfahrende zusatzlich eine Verbindung abseits der Kfz-Hauptverkehrsstrallen

ermittelt und empfohlen.

Nicht den aktuellen Regelmalien entsprechende Schutzstreifen sollten entsprechend der aktuellen
Vorgaben erneuert werden. Dies kann im Zuge von Deckensanierungen erfolgen. Dadurch werden ir-

ritierende Schattenmarkierungen vermieden.

Als Alternative zum Einsatz von Schutzstreifen wird im vorliegenden Radverkehrskonzept fiir die Orts-
durchfahrten haufig eine verkehrsberuhigende Umgestaltung oder die Neuordnung des StraRenraums

empfohlen.

5.7.3 Ortsdurchfahrten des Radverkehrs

In der Stadt Lauchheim sind die Ortsdurchfahrten HauptstralRe und BahnhofstraRe fiir den Radverkehr
im aktuellen Zustand unattraktiv. Der Radverkehr wird im Mischverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Ver-
kehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Auf der HauptstraRe ist im Kernstadtbereich eine Tempo 30-Zone an-
geordnet. Auf der HauptstralRe ist Tempo 50 angeordnet. Es herrschen Kfz-Verkehrsmengen bis zu
4337 Kfz/24h. Radverkehrsanlagen sind auf Grund des engen StraRenraums mit den erforderlichen

Breiten nicht umsetzbar.

Ortsdurchfahrten des Radverkehrs kdnnen alternativ parallel dazu im Schattennetz gefiihrt werden,
sofern dort Verbindungen mit geringen (Fall 1) oder noch vertraglichen (Fall 2) Umwegen moglich sind
(Abbildung 8). In der HauptstraBe und der BahnhofstraRe existieren keine sinnvollen, alternativen Fiih-
rungen im Schattennetz. Der Radverkehr muss folglich auch zukiinftig im Mischverkehr auf der Haupt-
stralle bzw. der BahnhofstralRe gefiihrt werden. Um die Attraktivitdt des Radverkehrs trotzdem zu er-
héhen, wird eine verkehrsberuhigende Umgestaltung des StraBenraums (MafRnahme LAU108) emp-
fohlen. Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach Kfz-Verkehrsaufkommen, StraRenquer-
schnitt sowie sonstigen ortlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Beispiele dafiir finden

sich in den Musterlosungen in Anlage 9.
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Filhrung abseits von Hauptverkehrsstraen Fiihrung abseits von Hauptverkehrsstrafien
mit groRen Umwegen nicht moglu:h

Fiihrung abseits von HauptverkehrsstraBen
mit geringem Umweg

2

HauotverkehrsstraBe Schattennetz HauptverkehrsstraRe Schattennetz Hauptverkehrsstrafe Schattennetz

Abbildung 8: Radverkehrsfithrungen in Ortsdurchfahrten (Quelle: Eigene Darstellung)

5.7.4 Kfz-Hochstgeschwindigkeit

Dort, wo der Radverkehr innerorts gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
geflihrt wird, wird generell eine Kfz-Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h empfohlen. Die Literatur zum
Thema Geschwindigkeit und Verkehrssicherheit deutet nicht nur auf einen enormen Sicherheitsge-
winn durch Tempo 30 hin, sondern auch eine positive Wirkung auf die Lirmentlastung und ein leichter

Riickgang von straRenverkehrsbedingten Luftschadstoffen sind zu erwarten.?

Durch einen geringeren Geschwindigkeitsunterschied zwischen Kfz-Verkehr und Radverkehr wird das
Radfahren auf der Fahrbahn sicherer und attraktiver. So nimmt in der Regel auch die regelwidrige Mit-
benutzung von stralRenbegleitenden Gehwegen ab, die mit Blick auf den FulRverkehr konflikttrachtig

ist.

Empfehlung: Die Stadt Lauchheim ist Mitglied der Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten”. Im Stadtgebiet sind in zahlreiche StraRen Tempo 30-Zonen angeordnet. Es wird
weiterhin empfohlen eine durchgangige Anordnung von Tempo 30 in der Bopfinger StralSe anzustre-
ben, vor allem in Hinblick auf die Erweiterung des Baugebietes Kalvarienberg Il und des dadurch zu
erwartenden ansteigenden Verkehrsaufkommens. Die Stadt Lauchheim hat die Chance ein sicheres,

umweltvertragliches Angebot fiir den Radverkehr zu schaffen.

22 Umweltbundesamt (2022): Umweltwirkungen einer innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit von 30 km/h, Berlin.

Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim Stand: Oktober 2023



Abschlussbericht Seite 24 von 39

5.7.5 Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn

In der Stadt Lauchheim enden die straBenbegleitenden Radwege entlang der Lippacher StraRe und der
HartsfeldstraRe ohne geregelten Ubergang direkt auf der Fahrbahn. Dort, wo Rad- und Kfz-Verkehr
zusammenfliefen entstehen Konfliktpunkte und es besteht eine erhohte Unfallgefahr. Dies gilt insbe-
sondere in Ortseingangsbereichen, wo die VwWV-5tVO am Anfang und Ende von Zweirichtungsradwe-
gen eine sichere Méglichkeit der Fahrbahnquerung fordert. Die Ausbildung eines geregelten Uber-
gangs zwischen Radweg und Fahrbahn ermoglicht dem Radverkehr einen sicheren Wechsel vom Rad-
weg auf die Fahrbahn und andersherum und erhoht gleichzeitig die Aufmerksamkeit des Kraftfahr-

zeugfihrenden.

Abbildung 9: Fehlender Ubergang Fahrbahn-Radweg Ortsdurchfahrt Hiilen (links) und auf der Lippacher StraRe Richtung
Lauchheim (rechts)

Empfehlung: Die Schnittstellen zwischen Radweg und Fahrbahn mussen klar erkennbar sein. Bei hoher
Verkehrsbelastung — wie es in beiden Beispielen der Fall ist — wird eine bauliche Querungshilfe emp-
fohlen. Als Mindeststandards werden Nullabsenkungen an den Bordsteinen sowie Markierungslésun-
gen empfohlen. AuRerdem sollte fir ausreichende Sichtbeziehungen gesorgt werden, um das friihzei-
tige gegenseitige Erkennen der Verkehrsteilnehmenden zu gewahrleisten und Gefahrensituationen zu
minimieren. Die Ausgestaltung verschiedener Ubergénge und Querungsstellen richtet sich nach den
ortlichen Besonderheiten sowie der angestrebten Radverkehrsfilhrung. Es kann sinnvoll sein, den
Ubergang Fahrbahn-Radweg bereits einige Meter vor dem Beginn bzw. Ende des Radweges herzustel-
len. An Ortseingangen verstarken Mittelinseln die Ortseingangswirkung und kénnen zu einer Reduzie-
rung der Geschwindigkeit des einfahrenden Kfz-Verkehrs beitragen. Die entsprechenden Musterlésun-
gen zum Ubergang Fahrbahn — Radweg in Anlage 9 geben Hilfestellungen fiir die oben genannten An-

wendungsfalle.
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6 Schulwegeplan

6.1 Hintergrund

Mit steigender Entfernung nutzen Kinder und Jugendliche haufiger das Fahrrad oder den Bus und die
Bahn, um zur Schule zu kommen. Im Rahmen der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde in
Abstimmung mit der Deutschorden-Schule und der Stadtverwaltung ein Schulwegeplan fir den Rad-
verkehr entwickelt. Ziel ist es, sichere Schulrouten darzustellen und auf potenzielle Gefahrenstellen

hinzuweisen.

Beim Schulwegeplan handelt es sich um die Dokumentation des Bestandes. Verbesserungsvorschlage,
die mithilfe von infrastrukturellen Anpassungen umgesetzt werden kénnen, befinden sich als Punkt-
oder StreckenmaBnahme im Radverkehrskonzept. Weiterflihrende organisatorische Empfehlungen
werden im Kapitel 6.4 erlautert. Schulwegepladne sollten aktualisiert werden, wenn sich bauliche oder

verkehrliche Rahmenbedingungen verdandern.

Zielgruppe fur den Schulwegeplan Radverkehr sind Schulkinder ab der Sekundarstufe. Im Alter der Se-
kundarstufe besitzen die Schulkinder in der Regel fortgeschrittene motorische Fahigkeiten und ausrei-
chend Mobilitatskompetenzen, um als Radfahrende am StralRenverkehr teilzunehmen. Der Schulwege-

plan ist als Anlage 12 beigefiigt.

6.2 Entwicklung des Schulwegeplans Radverkehr

Dem Schulwegeplan liegt der Leitfaden der BASt? zugrunde. Die Wahl des geeigneten Einzugsbereichs
der Schulwegkarte richtet sich hierbei nach dem tatsachlichen Bedarf unter Beriicksichtigung der ort-
lichen Gegebenheiten. Das Stadtgebiet und die im Einzugsbereich liegenden Ortsteile sowie die Nach-
barkommunen sind durch ein topografisch stark bewegtes Gelande gepragt. Nicht Gberall existieren
durchgangige, vom Kfz-Verkehr getrennte Radverkehrsverbindungen. In einem Umkreis von ca. 6 km
Luftlinie um die Deutschorden-Schule befinden sich die Ortsteile Hiilen (ca. 2,7 km entfernt) und Rot-
tingen (ca. 7,8 km) sowie die die Gemeinde Westhausen (ca. 5,3 km) mit ihren Ortsteilen Westerhofen
(ca. 2,3 km) und Lippach (ca. 3,8 km) (s. Abbildung 10). Mit Ausnahme des Ortsteils Rottingen, der
aufgrund der hohen Distanz zur Schule und der Anbindung durch Schulbusse nicht als direkte Radver-
bindung zur Schule gesehen wird, — werden diese als potenzielle Quellorte des Schulverkehrs betrach-
tet.

23 BASt, Schulwegepladne leichtgemacht — der Leitfaden (2019), Bergisch Gladbach.
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Nach Festlegung des Einzugsbereiches werden Unfallorte mit Radverkehrsbeteiligung (s. Kapitel 3.1),
Fahrdaten (s. Kapitel 3.2) sowie die vorhandene Infrastruktur zwischen den Wohnorten und der

Deutschorden-Schule geprift. Daraufhin erfolgt die Befahrung des gesamten Stadtgebietes.
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Abbildung 10: Einzugsbereich (< 6km Luftlinie) um die Deutschorden-Schule in Lauchheim

Insbesondere wird hierbei die Routenwahl der Schilerinnen und Schiler im unmittelbaren Schulum-
feld untersucht. Dariiber hinaus werden die folgenden Aspekte dokumentiert und sofern moglich, das

Verhalten von Radfahrenden an diesen Stellen beobachtet:

e Schulstandort

e Uberquerungsstellen

e Fehlende Radwege

e Hol-und-Bring-Zonen und Elterntaxis

e Zulassige und gefahrene Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs
e Bus- und Bahnhaltestellen

e Fahrradabstellanlagen

Auf Basis der erhobenen Daten werden Schulrouten entwickelt und im Schulwegeplan dargestellt. Ge-

fahrenstellen oder -abschnitte werden gestalterisch hervorgehoben.
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6.3 Besonderheiten und Schwachstellen

6.3.1 Anbindung Westhausen

Die Anbindung zwischen Westhausen und der Deutschorden-Schule ist zum einen tber den touristisch
stark frequentierten Kocher-Jagst-Radweg moglich. Der Radverkehr wird jedoch auf dieser Verbindung
im Mischverkehr gefiihrt und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betrdgt 50 km/h. Im Bereich der
Banzenmdiihle existiert eine Kurve, die durch schlechte Sichtbeziehungen im Begegnungsverkehr zu
Konflikten fiihren kann (s. Abbildung 11). Dies wurde bereits in der Online-Beteiligung®* gemeldet. Auf
Westhausener Gemarkung fihrt die Verbindung durch den Ortsteil Westerhofen (Tempo 30-Zone)

weiter Richtung Westhausen bis zur Propsteischule.

Sitdlich des Kocher-Jagst-Radweges befindet sich ein Wirtschaftsweg (Anlieger frei) in gut ausgebau-
tem Zustand. Im Zuge der Unterflihrung der B 29 herrschen ebenfalls eingeschrankte Sichtverhaltnisse
(s. Abbildung 12). Uber den Jagstweg und Mittelhofer Weg (Tempo 30-Zone) wird die Deutschorden-

Schule erschlossen.

K

Abbildung 11: Kurve im Bereich der Banzenmiihle Abbildung 12: Wirtschaftsweg vor Unterfiihrung
der B 29

Schulkinder aber auch Lehrkrafte, die mit dem Fahrrad zur Schule fahren, bendétigen geeignete und
zielnahe Abstellanlagen. Derzeit ist eine einzige Fahrradabstellanlage im rickwartigen Bereich des
Schulgeldndes — neben der Sporthalle bei den Miilltonnen — verortet. Fiir Schiilerinnen und Schiler
aus Westhausen kommen, ist dieser Standort ggf. ausreichend. Jedoch fehlen Abstellanlagen im Be-

reich des Eingangs zur HauptstraRe bzw. auf dem Schulhof. Weiterflihrende Erlduterungen zum Thema

24 Landratsamt Ostalbkreis, Online-Beteiligung zum Radverkehrskonzept, www.radforum-ostalbkreis.de (2023), online.
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Abstellanlagen an der Deutschorden-Schule werden im Teilbericht Abstellanlagen erértert. Dieser be-
findet sich in Anlage 10.

6.3.2 Anbindung Hiilen

Aufgrund der topografischen Gegebenheiten stellt der Schulweg von Hiilen zur Deutschorden-Schule
eine besondere Herausforderung dar. Die L 1076 ist durch sehr hohe Verkehrsmengen (4337 Kfz/24h),
einen erhéhten Anteil an Schwerverkehr (108 Kfz/24h) und eine geringe Fahrbahnbreite gepragt. Der-
zeit ist die Verbindung fiir die Radfahrenden Schiilerinnen und Schiiler nicht zu empfehlen, da entlang

der L 1076 und weiterfiihrend auf der BahnhofstraRe keine getrennten Radverkehrsanlagen existieren.

6.3.3 Direktes Schulumfeld

Elterntaxis stellen darliber hinaus eine erhebliches Gefahrenpotenzial fiir zufuRgehende und radfah-
rende Kinder im Schulumfeld dar. Auch Kinder als Insassen der Elterntaxis sind gefdahrdet, denn bis zu

einem Alter von neun Jahren verungliicken® sie am haufigsten als Autoinsassen.?®

Die Deutschorden-Schule besitzt keine ausgewiesene Hol- und Bringzone fiir Elterntaxis, die lhre Kin-
der mit dem Auto zur Schule bringen. Im gesamten Schulumfeld und Teilen in der Stadt Lauchheim
sind Tempo 30-Zonen angeordnet. Wahrend der Befahrung wurden jedoch Konflikte zwischen den
Verkehrsteilnehmenden beobachtet (s. Abbildung 13 und Abbildung 14). Besonders das unmittelbare
Schulumfeld spielt eine wichtige Rolle im Schulwegeplan Radverkehr, da sich die Ful-, Rad- und Kfz-

sowie Linienbusverkehr an dieser Stelle biindeln.

Abbildung 13: Elterntaxis in der Gartenstrafle nutzen Abbildung 14: Elterntaxis im Hettelsberger Weg nutzen
den Behindertenpakplatz als Hol-Bring-Zone die Bushaltestelle als Hol-Bring-Zone

25

26 Unfallforschung der Versicherer (UDV), Der Schulweg mit dem Auto (2020), Berlin.
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6.4 Verbesserungsvorschlage

Die Verbindungen zwischen der Deutschorden-Schule und der Gemeinde Westhausen werden durch
den Schulverkehr, Alltags- und touristischen Radverkehr stark frequentiert. Die aufgezeigten Schwach-
stellen an der Banzenmihle und der Unterfiihrung der B 29 im Mittehoferweg bzw. Jagstweg wurden
als punktuelle MaRnahmen im Radverkehrskonzept aufgenommen (LAU 002 und LAU 003). Es soll ge-
priift werden, inwiefern die Begriinung zurlickgeschnitten werden kann, um die Sichtverhaltnisse zu
optimieren. Als flankierende MaRnahmen kénnen Bodenpiktogramme, welche die Fahrlinie des Rad-
verkehrs verdeutlichen zusatzliche Aufmerksamkeit schaffen. Eine abschnittsweise Reduzierung der
zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h kann die Situation ebenfalls entscharfen. Gegebenenfalls kon-

nen weitere geschwindigkeitsreduzierende MaRnahmen (Aufpflasterung) in Betracht gezogen werden.

In einem weiteren Schritt kann, Gber die Betrachtung des Schulverkehrs hinaus, die Einrichtung einer
Fahrradstralle auf einer der oben erwahnten Verbindungen zusatzlich die Verkehrssicherheit verbes-
sern und den Fahrkomfort erhéhen. Fahrradstrallen biindeln und bevorrechtigen den Radverkehr als
vorherrschende Verkehrsart auf dem Abschnitt. Es wird empfohlen die Planungen in enger Abstim-
mung mit der Gemeinde Westhausen durchzufiihren und dabei relevante Quellen und Ziele in West-

hausen zu beriicksichtigen.

Im unmittelbaren Umfeld der Deutschorden-Schule kommt es zu Schulbeginn und nach Schulende zu
zahlreichen Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmenden (s. Abbildung 13). Um diese zu vermei-
den bzw. zu reduzieren sollte eine Hol- und Bringzone fiir Elterntaxis eingerichtet werden. Dabei ist zu
beachten, dass sich diese nicht zwangslaufig zielnah befinden muss, da hierdurch weiterhin Gefahren-
situationen fir den Ful3- und Radverkehr geschaffen werden. Hol-Bring-Zonen verlagern den Kfz-Ver-
kehr idealerweise und schaffen somit mehr Sicherheit fiir schwéchere Verkehrsteilnehmende. Daraus
resultierend steigert sich das Sicherheitsempfinden von Schilerinnen und Schiilern sowie der Eltern,
sodass dies zu einem steigenden Radverkehrsanteil fihren kann?’. Ein méglicher Standort fiir eine Hol-
Bring-Zone wird auf dem Tuchwasen-Areal gesehen oder kénnte nach Absprache mit dem Eigentiimer

auf dem Parkplatz des Regionalmarktes Bengelmann eingerichtet werden.

Bereits jetzt konnen die Eltern auf die Moglichkeit hingewiesen werden, ihre Kinder beispielsweise auf
dem Parkplatz des Regionalmarktes abzusetzen. Zusatzlich sollten die Eltern hinsichtlich der ,Elternta-
xis-Situation” sensibilisiert werden. Dies kann im Rahmen der Information zum Thema Rad- und Schul-

wegeplan an der Deutschorden-Schule kommuniziert werden.

27 Unfallforschung der Versicherer (UDV), Der Schulweg mit dem Auto (2020), Berlin.
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6.5 Fazit

An der Deutschorden-Schule zeigt sich zu Schulbeginn ein deutschlandweit typisches Bild: Elterntaxis
stellen ein erhebliches Gefahrenpotenzial fiir radfahrende und zufuBgehende Schulkinder dar. Die Aus-
weisung einer Hol-Bring-Zone und gezielte Kommunikation kann die Situation entscharfen. Je weniger
Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule bringen, desto sicherer wird es fir ZufuBgehende und Rad-

fahrende Kinder.

Die Stadt Lauchheim hat in den letzten zwei Jahren erfolgreich an der Kampagne Stadtradeln teilge-
nommen (s. Kapitel 3.2). Die Kampagne Schulradeln wird durch das Landesprogramm ,, MOVERS — Aktiv
zur Schule“?® des Landes Baden-Wiirttemberg geférdert. Kommunen kénnen somit fiir die Nutzung

des Fahrrades im Schulkontext motivieren.

Eine friihe Mobilitdtserziehung spielt in diesem Kontext eine wichtige Rolle, sodass die selbstbe-
stimmte und umweltbewusste Mobilitdt von Kindern sowie die korperliche Bewegung gefordert und
verstetigt wird.? 3 Schulwegepldne kdnnen hierbei eine wichtige Rolle fiir die Schulkinder aber auch
als Information fir die Eltern spielen. Auch die Einschatzung der Eltern bezlglich der Mobilitagtskom-

petenzen des Kindes sind ausschlaggebend fir eine eigenstandige Mobilitat.3!

7 Weitere Empfehlungen

7.1 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Um eine gleichbleibende und nachhaltige Entlastung der Verkehrstrager Kfz-Verkehr und 6ffentlicher
Personennahverkehr zu erreichen ist es notwendig, das Angebot fir Radfahrende ganzjahrig attraktiv
anzubieten. Erforderlich sind hierfiir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Die gesetzliche
Verpflichtung zur Unterhaltung und Verkehrssicherung der Wege ergibt sich aus der allgemeinen Ver-
kehrssicherungspflicht sowie aus den StraRengesetzen des Bundes und der Linder®*? und obliegt den
zustandigen Baulasttragern. Fiir Radwege ist dies innerorts fir verkehrswichtige und gefahrliche Rad-
verbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrieben®® und wird auch weitestge-
hend umgesetzt. AulRerorts bleibt die Verkehrssicherungs- und Unterhaltungspflicht auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen und auf Wirtschaftswegen jedoch in vielen Kommunen weitestgehend unberiick-

sichtigt.

28 Stadtradeln (2023), online.

29 BMVI, Nationaler Radverkehrsplan 3.0 (2021).

30 Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg, RadSTRATEGIE BW (2016), Stuttgart.

31vgl. Seemiiller et al., Eine Perspektive von Grundschulkindern auf Bedingungsfaktoren der aktiven und eigenstandigen Mo-
bilitat (2022), Friedrich-Alexander-Universitat Erlangen-Nlrnberg

32 F{ir Bayern geregelt im Bayerischen Stralen- und Wegegesetzt (BayStrWG, Art. 51)

33 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 — IIl ZR 8/03
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Alle Alltagsradverkehrsverbindungen sollten moglichst ganzjahrig befahrbar sein. Dafiir sollte die Stadt
Lauchheim in Abstimmung mit anderen Baulasttragern und Wegeeigentiimern Zustandigkeiten, Fra-
gen der Haftung und Fragen der Kosteniibernahme kldren. Zudem sollte eine Streckenpriorisierung
erarbeitet werden, sodass viel befahrene Radverbindungen und insbesondere Schulverbindungen be-
vorzugt geraumt und gereinigt werden. Um gewahrleisten zu kdnnen, dass alle Radverkehrsverbindun-
gen von den Raumfahrzeugen befahren werden kénnen, ist darauf zu achten, dass Rdumhindernisse
(wie z. B. Poller) entfernt werden. Nach Moglichkeit sollen im Winterdienst vorrangig umweltfreundli-

che Streumittel verwendet werden.

Abbildung 15: Ende eines gerdumten Radweges an einer Gemarkungsgrenze (links), verschmutzter Wirtschaftsweg
(rechts)
Um die Bevolkerung auf die ganzjahrige Befahrbarkeit von Radwegen aufmerksam zu machen und den
Radverkehrsanteil auch im Winter zu steigern, kann mit Offentlichkeitsarbeit auf den Winterdienst auf
Radwegen hingewiesen werden. Ein positives Beispiel bietet die Kommmune Markt Holzkirchen, die in
einem Flyer iber den Winterdienst informiert und gerdumte Radwege auf einer Karte darstellt (s. Ab-
bildung 16).

, - 2. 7
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Sicher Radfahren hend i Routen sttt a1 thenen
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Der Markt Holzkirchen bittet alle Anwohnerin-
nen und Anwohner die sasonalen Parkverbote in
bestimmen Seitenstraben zu beachten, um dem
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der Raumpflicht auf den Gehsteigen vor Wohn-
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Abbildung 16: Informationsflyer Winterdienst des Markts Holzkirchen (Quelle: www.holzkirchen.de).
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7.2 Fahrradwegweisung

Eine durchgehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen Radfah-
renden die optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Fiihrung und den Fahr-
komfort zu finden. Durch die erreichte Biindelung des Radverkehrs tragt die Fahrradwegweisung ge-
nerell zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit bei. Durch die verbesserte Verkehrssicherheit und die
zusatzliche Aufmerksamkeit fiir das Thema Radverkehr fiihrt die Installation einer Fahrradwegweisung

in der Regel auch zu einer verstarkten Nutzung des Fahrrads.

Die Stadt Lauchheim verfiigt iber eine einheitlich gestaltete aber veraltetet Fahrradwegweisung. Sie
wurde (iber mehrere Jahre geplant und schrittweise umgesetzt. Der jetzige Zustand wurde im Jahr
2016 hergestellt. Seither fand keine systematische und einheitliche Qualitatssicherung statt. Fehlende
oder beschadigte Wegweiser wurden nicht ersetzt. Es fanden keine Anpassungen an sich verdndernde

Infrastruktur statt.

Parallel zur Erstellung des Kreiskonzeptes wird die bestehende Fahrradwegweisung lberplant. Das
Radverkehrskonzept der Stadt Lauchheim wird inklusive aller MaBnahmen in das Kreiskonzept inte-

griert und wird somit bei der Planung der Fahrradwegweisung fiir den Ostalbkreis bertcksichtigt.

Zur zukinftigen Qualitatssicherung der Fahrradwegweisung wird empfohlen, dass der Ostalbkreis eine
halbjahrliche mindestens aber jahrliche Kontrollbefahrung durchfiihrt oder durchfiihren lasst. Feh-
lende oder beschadigte Wegweiser sollen dabei erfasst und erforderlicher Ersatz zentral beschafft wer-
den. Die Montage des Ersatzmaterials soll durch die kommunalen Bauhofe stattfinden. Eine Abstim-

mung zwischen den Landkreiskommunen und dem Ostalbkreis ist dafiir erforderlich.

7.3 Ergdnzende Radverkehrsinfrastruktur

7.3.1 Fahrradabstellanlagen

Neben der Fahrradwegweisung gibt es noch weitere Infrastrukturelemente der Radverkehrsforderung.
Hierzu zahlen in besonderem Malie Fahrradabstellanlagen. In Anlage 10 befindet sich der ausfiihrliche

Teilbericht Abstellanlagen.

Ein wesentliches Ziel sollte die Errichtung von ausreichend dimensionierten und qualitativ hochwerti-
gen Abstellanlagen an den wesentlichen Freizeiteinrichtungen, Einkaufszentren, 6ffentliche Einrich-
tungen etc. sein. Diese sollten durch dezentrale, kleinere Abstellanlagen erganzt werden. Dies kann
beispielsweise durch die Nutzung von Pkw-Stellplatzen flur Fahrradabstellanlagen erfolgen. Daneben

empfiehlt sich die Priifung eines Parkraummanagements flir den Pkw-Verkehr.

Der Nationale Radverkehrsplan enthalt deshalb explizit den Appel an Kommunen sowie private und

offentliche Bauherren Fahrradabstellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitat bereit zu stellen
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oder dafiir beispielsweise durch Anpassungen der Stellplatzsatzungen Sorge zu tragen34. Hierbei soll

auch den zunehmenden Anforderungen von Lasten- und Spezialrddern Rechnung getragen werden.

Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen StraRenraum und auf 6ffentlichen Platzen liegen in der Regel in
der Zustandigkeit der Kommunen. Der Landkreis kann hier lediglich, eine koordinierende und bera-
tende Funktion ibernehmen. Zusatzlich kann der Landkreis durch die Errichtung ausreichender, ziel-
naher und attraktiver Fahrradabstellanlagen an Schulen und 6ffentlichen Einrichtungen mit gutem Bei-

spiel vorangehen und eine Vorbildfunktion Gbernehmen.

7.3.2 Service- und Ladestationen

Neben Fahrradabstellanlagen ist die Installation von Servicestationen an wichtigen Verkehrsknoten-
punkten (bspw. an Bahnhofen) ein weiterer Baustein der Radverkehrsférderung. Diese ermdoglichen
es, kleinere Reparaturen am Fahrrad selbststdandig vorzunehmen. In der Stadt Lauchheim existiert seit
dem Jahr 2023 am Treffpunkt Boren — Stiftungshaus fiir Vereine und Soziales eine Servicestation. Wei-

tere Standorte an zentralen Knotenpunkten — z.B. am Bahnhof Lauchheim — sind zu prifen.

Eine untergeordnete Relevanz fiir den Alltagsradverkehr haben dagegen Ladestationen fiir Pedelecs,
da im Alltagsradverkehr meist kurze Strecken zuriickgelegt werden und haufig Lademaoglichkeiten be-
stehen (bspw. am Arbeitsplatz). Einen Nutzen bieten diese ausschlieRlich an stark befahrenen touris-

tischen Radrouten.

7.3.3 Beleuchtung an Radwegen

Auch das Thema Beleuchtung ist ein wichtiger Baustein fiir die Akzeptanz von Radverbindungen. Wah-
rend innerorts eine Beleuchtung die Regel ist und flir wichtige Schulverbindungen immer vorhanden
sein sollte, stellt der Einsatz von Beleuchtung auf auBerortlichen Radwegen die Ausnahme dar. Als
Schutz vor dem Abkommen von der Fahrbahn sollten bei unbeleuchteten Radwegen die Rander mit
durchgehendem Schmalstrich markiert werden. Eine ortsfeste Beleuchtung ist dagegen nicht vorgese-
hen. Aus Verkehrssicherheitsgriinden oder, um die soziale Sicherheit auf Hauptrouten des Radverkehrs

zu gewdhrleisten, kann eine Beleuchtung im Ausnahmefall dennoch zielfiihrend sein®>.

7.4 Durchlassigkeit fiir Radverkehr bei neuen Wohngebieten

Bei der Neuanlage von Wohn- oder Gewerbegebieten ist darauf zu achten, dass alle Verbindungen fur
den Radverkehr direkt gefiihrt werden. Gegeniiber dem haufig umwegig gefiihrten Kfz-Verkehr ent-
stehen so Anreize zur Nutzung des Fahrrads. Selbststindig geflihrte Wege fir FuBR- und Radverkehr

sollten so breit angelegt werden, dass sie von ZufuRgehenden und Radfahrenden konfliktfrei genutzt

34 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVBS, 2021, Berlin
35 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, Koln.
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werden kdnnen. In Zukunft sollte der Radverkehr bei allen stadtebaulichen Planungen und Infrastruk-
turmallnahmen Bericksichtigung finden. Dies gilt sowohl fiir die verkehrliche ErschlieBung im Rahmen
der Bauleitplanung und der stadtebaulichen Sanierung als auch fir Mallnahmen des Verkehrswege-
baus. Die Stadt Lauchheim sollte sich dafilir auch bei anderen 6ffentlichen Baulasttragern und privaten

Bauherren einsetzen.

7.5 Verkehrsversuche

Insbesondere fiir MaRnahmen, die stark in die Verkehrsfiihrung eingreifen, besteht die Méglichkeit sie
zunachst temporar im Rahmen eines Verkehrsversuchs umzusetzen. StraRenverkehrsbehorden kon-
nen gemalk § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 6 der StraBenverkehrsordnung (StVO) ,,[...] zur Erprobung geplanter
verkehrssichernder oder verkehrsregelnder MaBnahmen” , die Benutzung bestimmter StraBRen oder

StraRenstrecken [...] beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten®.3®

Verkehrsversuche bieten der Stadt die Moglichkeit, die gewollten und ungewollten Wirkungen von
Malinahmen zu erproben und gegebenenfalls nachzubessern. Eine Laufzeit von mindestens 12 Mona-
ten (besser 24 Monaten) wird empfohlen, damit sich Gewohnheiten im Verkehrsverhalten anpassen
konnen und die Saisonalitdt und Witterungsabhangigkeit des Radverkehrs ausgeglichen wird. Ver-

kehrsversuche sollten durch eine ausreichende Offentlichkeitsarbeit begleitet und evaluiert werden.

7.6 Offentlichkeitsarbeit

Neben der Umsetzung der infrastrukturellen MaRnahmen ist auch eine aktive Offentlichkeitsarbeit ein
wichtiger Bestandteil der Radverkehrsforderung. Es gibt bundes- und landesweit mehrere Initiativen,
die mit hohem Aufwand und hoher Professionalitat Werbung fiir den Radverkehr machen. Die Stadt

Lauchheim sollte diese Initiativen aufnehmen und unterstitzen. Zu nennen sind hierbei:

RadKULTUR Baden-Wiirtemberg: Die Initiative RadKULTUR bietet ein umfangreiches Angebot fir
Kommunen und Arbeitgeber zur Entwicklung und Starkung einer fahrradfreundlichen Mobilitatskultur.
Das Angebot umfasst klassische Kommunikations- und Werbemittel genauso wie Aktionsvorlagen oder

RadChecks, die bei Veranstaltungen durchgefiihrt werden kénnen.

Das Land Baden-Wirttemberg bietet eine umfangreiche Férderung fiir die Durchfiihrung von Aktionen
und Kampagnen. Dazu gehort unter anderem die Unterstiitzung bei der Pressearbeit sowie der Aufbau

einer Internetprasenz.

Weitere Informationen zur RadKULTUR sind unter www.radkultur-bw.de erhaltlich.

36 https://www.gesetze-im-internet.de/stvo_2013/__45.html (Abruf am 19.12.2022).
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Stadtradeln: STADTRADELN ist eine seit 2008 durchgefiihrte Kampagne die aktive Radverkehrsforde-
rung betreibt. Deutschlandweit kdnnen alle Kommunen teilnehmen und liber 21 Tage mit dem Fahrrad
gefahrene Kilometer sammeln. In Teams kann gegeneinander angetreten werden. Ziel ist es, moglichst

viele Kilometer zu fahren.

Die Kampagne STADTRADELN spricht im Besonderen die Zielgruppe der Kommunalpolitikerinnen und
Kommunalpolitiker an, damit diese verstarkt ,,erfahren”, was es bedeutet, in der eigenen Kommune

mit dem Rad unterwegs zu sein.

Die Teilnahme an der Initiative Stadtradeln ist in Baden-Wirttemberg fiir alle Kommunen kostenlos

moglich. Die Stadt Lauchheim hat in den vergangenen zwei Jahren an der Kampagne teilgenommen.

Weitere Informationen zur Kampagne Stadtradeln sind unter www.stadtradeln.de erhaltlich.

Mit dem Rad zur Arbeit: Die teilnehmenden Firmen ermutigen im Aktionszeitraum ihre Mitarbeiten-
den, flir den Weg zur Arbeit auf das Auto zu verzichten und an mindestens 20 Arbeitstagen das Fahrrad
zur benutzen. Dafiir werden von Sponsoren attraktive Preise zur Verfligung gestellt. Erganzend werden

haufig firmenintern zusatzliche Preise fiir das erfolgreichste Team vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhéangig von der entsprechenden Gebietskdrperschaft durch-
gefuihrt. Der Landkreis kann durch gezieltes Ansprechen und Ermutigen der Arbeitgeber zu einer ho-
heren Teilnehmendenzahl beitragen. Mogliches Instrument dafiir ist beispielsweise eine regionale Sie-

gerehrung und die Auszeichnung des ,sportlichsten Betriebes”.

Informationen unter: 2 www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de

Empfehlungen: Die aktive Teilnahme an den oben aufgefiihrten Kampagnen und Initiativen wird emp-
fohlen. Fir die Durchfiihrung ausgewadhlter Mallnahmen sollte ein jahrlicher Etat bereitgestellt und die

Zustandigkeiten flr Durchfihrung und Betreuung klar definiert werden.

Generell ist der Anschluss an bestehende Kampagnen deutlich kostenglinstiger und mit weniger Auf-

wand verbunden, als die Entwicklung eigener Konzepte.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es notwendig, dass der Landkreis
in enger Verbindung mit allen Beteiligten, insbesondere den Landkreiskommunen, steht. Darliber hin-
aus ist von Vorteil, wenn es in Schulen, bei Arbeitgebern und in weiteren Einrichtungen Ansprechpart-
nerinnen oder Ansprechpartner fiir das Thema Radverkehr gibt. Das Hinwirken auf die Schaffung sol-
cher Positionen sollte ein erster Schritt des Landkreises sein, um zukiinftige Offentlichkeits- und Kom-

munikationskampagnen erfolgreich umzusetzen.

Auch der aktuelle Umsetzungsstand dieses Konzepts sollte weiterhin liber Pressemitteilungen und auf
der Webseite der Stadt Lauchheim kommuniziert werden. Eine dauerhafte Dokumentation des Um-

setzungsstandes wird empfohlen.
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7.7 Evaluierung

Eine regelmaRige Evaluierung des Radverkehrskonzeptes wird empfohlen. Dabei soll der Planungssta-
tus aller MaRnahmen dokumentiert werden. Umgesetzte MaRnahmen werden ermittelt und kénnen

als Best-Practice-Beispiel fiir andere MalBnahmen als Vorlage genutzt werden.

8 Weiteres Vorgehen

8.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fiir die Radverkehrspla-
nung der nachsten Jahre dar. Ziel ist es, die aufgefiihrten MaBnahmen sukzessiv umzusetzen. Die er-
arbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die Reihenfolge der Umsetzung vor, sondern zeigt

lediglich die Bedeutung der MaRnahme fiir den Radverkehr auf.

Es handelt sich um ein ganzheitliches und — aufgrund der zahlreichen und umfangreichen MaRnah-
menempfehlungen —ambitioniertes Radverkehrskonzept. Fir die Umsetzung ist die aktive Mitarbeit
aller StralRenbaulasttrdager von Bundes- und LandesstraBen (Land), von KreisstraBen (Ostalbkreis) so-

wie von GemeindestralRen und -wegen (Kommunen) erforderlich.

Der Umsetzung der MaRnahmen muss das Ubliche Abstimmungs- und Genehmigungsverfahren vo-
rausgehen. Hierzu gehort auch der Vergleich der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen Malnah-
men mit alternativen Radverkehrsfiihrungen. Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und Wasser-
schutz sowie Fragen des Grunderwerbs, der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen
sind Aspekte, die im Variantenvergleich und im anstehenden weiteren Planungsprozess intensiv be-
trachtet werden missen. Diese kdnnen zu einer erheblichen Verzégerung und unter Umstanden auch
zum Ausschluss von MaRBnahmen fiihren. In diesen Féllen sind weitere Alternativen mit einer vergleich-

baren Wirkung zu erarbeiten.

Um eine moglichst zligige Umsetzung der vorgeschlagenen Mallnahmen zu erreichen, wird empfohlen,
eine regelmialig tagende Steuerungsgruppe Radverkehr zu implementieren. Gelingt es der Stadt
Lauchheim ein attraktives Radverkehrsnetz zu schaffen, kann dies auch positive Auswirkungen auf die
lokale Wirtschaft und den sozialen Zusammenhalt innerhalb der Stadt beziehungsweise innerhalb der
Ortsteile haben. Entscheidet sich beispielsweise eine Familie mit Blick auf eine gute Radverkehrsinfra-
struktur dazu das Zweitauto aufzugeben, flihrt dies automatisch dazu, dass Einkdufe, Besorgungen und

Freizeitgestaltung auf Grund der kurzen Wege vermehrt innerhalb der Kommune stattfinden.
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8.2 Beriicksichtigung Trager 6ffentlicher Belange

Die MaBBnahmenvorschlage sind fiir das System Radverkehr sinnvolle und vor dem angestrebten Ziel
der deutlichen Steigerung des Radverkehrsanteils notwendige MalRnahmen. Sie dienen in einem ers-

ten Schritt als Grundlage fiir weitere Diskussionen und Abstimmungen.

Die Interessen der Trager offentlicher Belange konnten im Rahmen des Konzeptes nur oberflachig ge-
priift werden. Anregungen, Hinweise und Bedenken die beziiglich einzelner MaBnahmenempfehlun-
gen von Teilnehmenden der Steuerungsgruppe oder tber Stellungnahmen eingegangen sind, befinden
sich bereits als Hinweis auf den entsprechenden MaRnahmendatenblattern. Dieses Vorgehen ersetzt
nicht die lbliche Abstimmung im Rahmen des Planungs- und Genehmigungsverfahrens. Sollte es aus
nachvollziehbaren Griinden zum Ausschluss oder dem Zuriickstellen von MaRnahmen kommen, soll-

ten Alternativen mit einer vergleichbaren Wirkung fiir den Radverkehr erarbeitet werden.

8.3 Finanzierungsmoglichkeiten

Die Umsetzung der MalRnahmen der Prioritatsklassen A bis D und die damit einhergehende Herstellung
des Zielnetzes 2035 erfordern eine Investition von etwa 2,1 Millionen Euro brutto inklusive Planungs-
kosten. Diese Summe teilt sich auf die unterschiedlichen Baulasttrager Bund, Land, Ostalbkreis und die
Stadt Lauchheim auf (s. Kapitel 5.5). Zuklnftige Baukostensteigerungen sind dabei zu beriicksichtigen.
Bezogen auf den Umsetzungszeitraum von 10 Jahren bedeutet dies rechnerisch einen jahrlichen Inves-
titionsbedarf von 210.000 Euro. Bei einer angenommenen Forderung von 70 Prozent wiirden sich die
baulasttragertibergreifenden Kosten auf 60.000 € pro Jahr belaufen. Fiir den Erhalt der zukiinftigen

Radverkehrsinfrastruktur sind jahrlich 1 % bis 2 % der Neubaukosten in den Haushalt einzustellen.

Bei Bundes- und LandesstraRen tragt der jeweilige Strallenbaulasttrager die Kosten fiir begleitende
Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten StralRen verlaufenden und in der
Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegverbindungen ist im Einzelfall eine Beteiligung
der jeweiligen StraRenbaulasttrager moglich, sofern die Wegverbindung die entsprechende Verbin-
dungsfunktion der klassifizierten Stralle im Radverkehrsnetz aufweist (Herstellungsradwege, s. Kapitel
5.5).

Weiterhin gibt es fir Kommunen und Landkreise verschiedene Férdermoglichkeiten von Seiten des
Landes und Bundes. Im Jahr 2023 wurde das Sonderprogramm Stadt & Land weiter ausgebaut und die
Forderperiode bis 2028 verstetigt. Radverkehrskonzepte fiir den Alltagsradverkehr spielen dabei eine
entscheidende Rolle fiir die erfolgreiche Antragsstellung. Das Forderprogramm besitzt Férderhéchsts-
atze bis zu 90 % der forderfahigen Kosten. Eine standig aktuelle Auflistung aller Férdermoglichkeiten

auf Bundes- und Landesebene finden sich in der Forderfibel des Nationalen Radverkehrsplans unter

www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel.
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Es ist davon auszugehen, dass in den nachsten zehn Jahren aufgrund diverser Faktoren (s. Kapitel 8.1)
nicht alle der empfohlenen MaRnahmen umgesetzt werden kdnnen. Somit kann sich die geschatzte

Kostenrahmen reduzieren.

8.4 Webdokumentation

Die wesentlichen Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes sind dauerhaft unter folgendem Link mittels

einer interaktiven Karte im Internet einsehbar:

www.rv-k.de/Ostalbkreis/Lauchheim/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAU100
Verbindung: Hilen - Waldhausen MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Lauchheim Kommune 2: Stadt Aalen
Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: ca. 1220 Meter
Strale: L1076 DTV: 4337 Kfz/24h Schulverbindung: Nein
Baulast: Land Bike&Ride-Verb.: Nein
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet, Biotop Musterlosung:  NRW_02_BW

Lage:

Situation:

Beschreibung:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

W
ZA \

LAUJOO

et

Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete
Alternaitvverbindung.

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Uberginge
Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

B Kostenrahmen: 920.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Ausreichend

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Topografie und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Die Fortfiihrung der MalRnahme auf der Gemarkung Waldhausen (Stadt Aalen) ist vorgesehen und befindet
sich als MaBnahme im Kreiskonzept.
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Radverkehrskonzept MaRnahme
MRV-K

Planungsgesellschaft Sta dt La u Ch h el m LAU 101

Verbindung:  Hilen - Lauchheim MaBnahmentyp: Piktogrammkette markieren

Kommune 1: Lauchheim-Hlilen Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: ca. 1360 Meter
Strale: Hartsfeldstralle DTV: 4337 Kfz/24h Schulverbindung: Ja

Baulast: Land Bike&Ride-Verb.: Ja
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung:  PKM_01

Lage:

\( ~—"%

LAU0O1
DOM'AI}I'E KAPFENBURG

/ \

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen und der StraRenraum lasst die Einrichtung dieser nicht zu. Es existiert
keine geeignete alternative Fiihrung.

Beschreibung: Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 33.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Piktogrammketten schaffen Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr und weisen auf die Netzfunktion des
betrachteten Abschnitts hin.

Sonstiges: Eine Verkehrsberuhigung mithilfe von geschwindigkeitsreduzierenden MalRnahmen ist hinstichtlich der
Steigerung der Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden sowie der Schaffung lebendiger Ortsmitten
zu prifen.
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Radverkehrskonzept MaRnahme
(HRV-K

Planungsgesellschaft Sta dt La u Ch h el m LAU 102

Verbindung:  Lauchheim - Kapfenburg - Hilen MaBnahmentyp: Piktogrammkette markieren

Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: -

Netzkategorie: Basisverbindung Lange: ca. 1100 Meter

Strale: Kapfenburger Stralle DTV: 4337 Kfz/24h Schulverbindung: Nein

Baulast: Land Bike&Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasser-, Landschaftsschutzgebiet Musterlosung:  PKM_02

Lage: — \
; \rB\AN,'Z‘ENMUHLE BERGHOF

DPMANE\KAPFENBURG

DOMANE'KAPFENBURG

—

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Die Verkehrsmengen betragen 4337 Kfz/24h. Eine
Alternativverbindung (iber die Alte Steige ist topografisch sehr anspruchsvoll.

Beschreibung: Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen.

Fotos:

Prioritat: D Kostenrahmen: 27.000€  Kosten-Nutzen-Verhiltnis: Ausreichend

Begrindung: Piktogrammketten schaffen Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr und weisen auf die Netzfunktion des
betrachteten Abschnitts hin.

Sonstiges: -

MaRnahme LAU102 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAU103

Verbindung: Lauchheim - Hilen MaBnahmentyp: Radweg neu bauen

Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: ca. 560 Meter

Strale: Kapfenburger Stralle DTV: 4337 Kfz/24h Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Baulast: Land Bike&Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasser-, Landschaftsschutzgebiet Musterlosung:  NRW_03_BW / NRW_01_BW
Lage: \Westerhofen '

"BANZENMUHLE ~ BERGHOF

DOMANE\KAPFEN FUCHSMUHLE
e

Situation: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zul. Héchstgeschwindigkeit liegt (abschnittsweise) bei 100 km/h. Es gibt keine geeignete Alternativverbindung.
Die Unterfiihrung der Bahnlinie stellt ein besonders hohes Konfliktpotenzial dar.

Beschreibung: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter baulicher Ubergédnge
Fahrbahn-Radweg am Beginn (Unterfiihrung Bahn) und Ende (Alte Steige) des Radweges.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 780.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite, der hohen Kfz-Geschwindigkeiten,
der Kurvigkeit, der Topografie und der hohen Kfz-Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Die Berechnung des Kostenrahmen beriicksichtigt aufgrund der Komplexitat der baulichen MalRnahmen im
Bereich der Bahnunterfiihrung ausschlief8lich die Kosten fir den Bau des Radweges und der Einrichtung einer
Querungshilfe auf Hohe der Alten Steige. Eine bauliche Aufweitung der Fahrbahn im Bereich der Unerfiihrung
ist zu prifen. Als kurzfristige MalRnahme soll die Markierung von einseitigen Schutzstreifen fir den
bergauf-fahrenden Radverkehr gepriift werden.
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MRV-K

Planungsgeselischaft

Radverkehrskonzept
Stadt Lauchheim

Mafllinahme
LAU104

Verbindung:  Lauchheim - Bahnhof - Hiilen

Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2:
Netzkategorie: Radhauptverbindung

StralRe: Bahnhofstral3e

Land

Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet

Baulast:

DTV: 4337 Kfz/24h

MaBnahmentyp: Piktogrammkette markieren

ca. 420 Meter
Schulverbindung: Ja
Bike&Ride-Verb.: Ja

Lange:

Musterldsung:

PKM_01

Lage: »
FB\AN;Z‘ENMUHLE BERGHOF
llauchhé&im ﬁ
FUCHSMUHLE___
Situation: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen und der StraBenraum I&sst die Einrichtung dieser nicht zu. Es existiert

keine geeignete alternative Flihrung. Die (regelwidrige) Nutzung des Seitenraums (Gehweg) kann zu Konflikten
mit dem FulRverkehr fiihren.

Beschreibung: Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen sowie Entfernung der Mittellinie.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 12.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Piktogrammketten erhdhen die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung und weisen darauf hin, dass die Nutzung der
Fahrbahn zuldssig ist.

Sonstiges: -
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAU105
Verbindung:  Westerhofen - Lippach MaBnahmentyp: Oberfldche asphaltieren
Kommune 1: Lauchheim Kommune 2: -

Netzkategorie: Basisverbindung Lange: ca. 810 Meter
Strale: Wirtschaftsweg DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Baulast: Kommune Bike&Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet, Biotop Musterlosung:  OAA_01
Lage: SCHONBERG |

HETFELS(BERG i\r. /

STETTEN
RUTTAL
)
UL
LAUOO2
L/

Situation: Der Spurweg verfligt auf dem betrachtete Abschnitt tiber einen wassergebundenen Mittelstreifen mit

teilweise losem Untergrund.

Beschreibung: Ausbau des Mittelstreifens mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 192.000 € Kosten-Nutzen-Verhiltnis: Ausreichend

Begriindung: Spurwege erhdhen die Unfallgefahr aufgrund des Belagwechsels und der Hoéhendifferenz zwischen Spur und
Mittelstreifen. Dies gilt insbesondere wahrend oder nach Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht
moglich. Erhdhter VerschleiR am Fahrrad und die Verschmutzung der Kleidung sind die Folge.

Sonstiges: -

Malnahme LAU105 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



Radverkehrskonzept Malnahme
(HRV-K

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAU106
Verbindung:  Lauchheim - Westerhofen - Westhausen MaBnahmentyp: Benutzungspflicht Radweg
Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: - aufheben
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: ca. 200 Meter
Strale: Im Roten Feld DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Baulast: Kommune Bike&Ride-Verb.: Nein
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung:  BPR_01
Lage: STETTEN

| pBANZENMUHLE ~BERGHOF

cininci il

Situation: Der vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg ist benutzungspflichtig. Es exisitert kein geregelter Ubergang
zwischen Fahrbahn - Radweg.

Beschreibung: Aufhebung der Benutzungspflicht. Kennzeichnung als Gehweg (Verkehrszeichen 239) mit Zusatzzeichen
1022-10 ,Radverkehr frei“.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Fihrung des Radverkehr auf der Fahrbahn ist vertraglich. Radfahrende sollten die Wahlfreiheit zwischen
der Fahrbahnnutzung und dem Seitenraum erhalten.

Sonstiges: Durch das Zusatzzeichen ,Radverkehr frei” kdnnen unsichere Radfahrende weiterhin den Gehweg nutzen.

MalBnahme LAU106 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__.RV'K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAU107
Verbindung:  Kalvarienberg - Schule MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: -
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: ca. 30 Meter
Strale: HauptstraRe DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Baulast: Kommune Bike&Ride-Verb.: Ja
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung: -

T

"BANZENMUHLE ~ BERGHOF

Situation: Tempo-30-Zone. Aufgesetzt parkende Kfz-Stellplatze stellen ein Hindernis fur den FuR-/Radverkehr dar.

Beschreibung: Der Entfall der Kfz-Stellplatze fiir aufgesetztes Parken auf dem betrachteten Abschnitt soll gepriift werden

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Aufgesetzt parkende Kfz stellen ein Hindernis fir den FulR- und Radverkehr dar. ZufuBgehende werden durch
den ruhenden Verkehr behindert. Fiir Radfahrende besteht eine erhohte Gefahr durch sich 6ffnende
Autotliren beim Vorbeifahren.

Sonstiges: -

Malnahme LAU107 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



Radverkehrskonzept MaRnahme
MRV-K

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAU108
Verbindung:  Kalvarienberg - Stadtmitte MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: - Umgestaltung
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: ca. 440 Meter
Strale: Bopfinger Stralle DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Baulast: Kommune Bike&Ride-Verb.: Ja
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlésung: -

Lage:

GROMBERG

Situation: Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf dem betrachteten Abschnitt betragt 50 km/h. Es existiert
ausschlieBlich ein einseitiger Gehweg.

Beschreibung: Umwidmung in eine Tempo-30-Zone auf dem Abschnitt zwischen Kreisverkehr und Friedhof. Mégliche
flankierende MalRnahmen sind partielle Fahrbahnverengungen und Aufpflasterungen.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: Komplex  Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Sehr gut

Begriindung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs verbessert sich die Verkehrssicherheit
aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat wird gesteigert. Eine sichere Verbindung zwischen
Kalvarienberg und Deutschorden-Schule ist unter anderem vor dem Hintergrund des Schulverkehrs von
Bedeutung.

Sonstiges: -

MalBnahme LAU108 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__-RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt LaUChhe|m LAU 109

Verbindung:  Kalvarienberg - Stadtmitte MaBnahmentyp: Radverkehrsanlage markieren

Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: -

Netzkategorie: Basisverbindung Lange: ca. 430 Meter
Strale: Bopfinger Stralle DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Baulast: Kommune Bike&Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlésung:  RVM_01 / UFR_21
Lage: STETTEN

BERGHOF GROMBERG
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. Anlage eines gesicherten, baulichen Ubergangs zwischen
Fahrbahn (Schutzstreifen) und Seitenraum am Ende des betrachteten Abschnittes.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 11.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begriindung: Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung. Dadurch bewegen sich Radfahrende im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs. Bauliche
Einrichutngen an Ortseingdngen (z.B. Mittelinseln) stellen eine wirksame geschwindigkeitsdampfende
MaRnahme fiir den Kfz-Verkehr dar.

Sonstiges: Es ist eine Erweiterung des Wohngebiets am Kalvarienberg Il in Planung. Somit ist mit einer Erhohung des
Quell- und Ziel-Verkehrs zu rechnen.

Malnahme LAU109 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



Radverkehrskonzept MaRnahme
(HRV-K

Planungsgesellschaft Sta dt La u Ch h el m LAU 1 10
Verbindung:  Rottingen - Lauchheim MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Lauchheim Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: ca. 450 Meter
Strale: B 29 DTV: 8586 Kfz/24h Schulverbindung: Ja
Baulast: Bund Bike&Ride-Verb.: Ja
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet, Biotop Musterlosung:  NRW_03_BW / NRW_01_BW
Lage:

LAUOO5

GROMBERG
LAU0O06

Situation: Der vorhandene Weg ist deutlich zu schmal. Er ist nicht als gemeinsamer Geh- und Radweg beschildert, aber

stellt eine geeignete Verbindung dar. Ein Teilstiick des betrachteten Abschnitts ist als Parkplatz ausgewiesen.

Beschreibung: Verbreitern des betrachteten Weges und zusatzliche Umwidmung des Parkplatzes zu einem, den
ERA-RegelmaRen entsprechenden, Geh- und Radweg.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: -

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FulRverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
die Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und ZufuRgehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: Die MalRnahme befindet sich in der Bedarfsplanung des Bundes zum Ausbau der B 29.

MaRnahme LAU110 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__-RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAU111
Verbindung: Lauchheim - Bopfingen / Aufhausen MaBnahmentyp: Oberfldche asphaltieren
Kommune 1: Lauchheim Kommune 2: Bopfingen
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung Lange: ca. 1420 Meter
Strale: Wirtschaftsweg parallel zur B29 DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Baulast: Bund Herstellungsradweg Bike&Ride-Verb.: Nein
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet, Biotop Musterlosung:  OAA_01

Lage: / LAUOOS

Situation: Der Spurweg verfiigt auf dem betrachtete Abschnitt Gber einen wassergebundenen Mittelstreifen mit
teilweise grobem Schotter. Auf der parallel verlaufenden B 29 gibt es keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Ausbau des Mittelstreifens mit einer asphaltierten Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 685.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Befriedigend

Begrindung: Spurwege erhdhen die Unfallgefahr aufgrund des Belagwechsels und der Héhendifferenz zwischen Spur und
Mittelstreifen. Dies gilt insbesondere wahrend oder nach Niederschlagen. Raumen im Winter ist nicht
moglich. Erhdhter VerschleiR am Fahrrad und die Verschmutzung der Kleidung sind die Folge.

Sonstiges: Alternativ ist der Neubau eines straRenbegleitenden Radweges parallel zur B29 anzustreben. Der Ausbau der
B 29 befindet sich zum Zeitpunkt der Konzepterstellung in der Bedarfsplanung des Bundes. Allerdings ist keine
straRenbegleitende MaRnahme entlang der B29 geplant.

Malnahme LAU111 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Sta dt La uc h h e| m LAU 1 12
Verbindung:  BiennerstraRe - HauptstralRe MaBnahmentyp: Freigabe EinbahnstraRRe
Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: -
Netzkategorie: Basisverbindung Lange: ca. 40 Meter
Strale: BiennerstralRe DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Baulast: Kommune Bike&Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung:  FGE_04
Lage:

BANZENMUHLE

Situation: Die StralRe ist eine EinbahnstralRe, die nicht fiir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben ist.

Beschreibung: Freigabe der EinbahnstraRRe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr gemaR Musterlésung. Die Notwendigkeit
begleitender MaRnahmen (Markierung einer Fahrradpforte) soll untersucht werden.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Freigabe von Einbahnstrallen vermeidet Umwege und senkt das Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs.
Dadurch werden Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat erhoht.

Sonstiges: -

MalBnahme LAU112 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__.RV- Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt LaUChhe|m LAU113

Verbindung:  Stadt Lauchheim - Westerhofen MaBnahmentyp: Piktogrammkette markieren

Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: -

Netzkategorie: Basisverbindung Lange: ca. 480 Meter

Strale: HauptstraRe DTV: k.A. Schulverbindung: Nein

Baulast: Land Bike&Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung:  PKM_01

Lage: \/
\
\FBANZEN MUHLE ~BERGHOF

LAUOO4

KAPRENBURG RUCHSMUHLE _
Situation: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen und der StraBenraum lasst die Einrichtung dieser nicht zu. Es existiert

keine geeignete alternative Flihrung. Die (regelwidrige) Nutzung des Seitenraums (Gehweg) kann zu Konflikten
mit dem FulRverkehr fiihren.

Beschreibung: Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 18.000 €  Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Ausreichend

Begrindung: Piktogrammketten schaffen Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr und weisen auf die Netzfunktion des
betrachteten Abschnitts hin.

Sonstiges: -

MalBnahme LAU113 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



Radverkehrskonzept MaRnahme
MRV-K

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAU114

Verbindung:  Stadt Lauchheim - Westerhofen MaBnahmentyp: Radverkehrsanlage markieren

Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: -

Netzkategorie: Basisverbindung Lange: ca. 420 Meter
Strale: HauptstraRe DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Baulast: Land Bike&Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung:  RVM_02_BW / RVM_01_BW
Lage: '
— L=
Westerhofen A
BANZENMUHLE ~ BERGHOF—
N — /
| - lauchhéim#
WEIDACH i
DOMANE\KAPFENBURG
Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen.

Beschreibung: Entfall der Abbiegespuren des Kfz-Verkehrs ist zu priifen, mit dem Ziel, beidseitige Schutzstreifen zu
markieren.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: 23.000€  Kosten-Nutzen-Verhiltnis: Ausreichend

Begriindung: Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fiir den Radverkehr und erhéhen die Akzeptanz
der Fahrbahnnutzung. Dadurch bewegen sich Radfahrende im Sichtfeld des Kfz-Verkehrs.

Sonstiges: Es ist dartiber hinaus zu priifen, ob durch die Neuordnung der Fahrspuren des Kfz-Verkehrs die Markierung
von Radfahrstreifen moglich ist.

MaRnahme LAU114 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt LaUChhe|m LAU115

Verbindung: Lauchheim - Lippach MaBnahmentyp: Piktogrammkette markieren

Kommune 1: Stadt Lauchheim Kommune 2: -

Netzkategorie: Radhauptverbindung Lange: ca. 640 Meter
Strale: Lippacher StralRe DTV: 3646 Kfz/24h Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Baulast: Kommune Bike&Ride-Verb.: Ja
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung:  PKM_01
Lage:
GROMBERG

/FUCHSMUHLE

Situation: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Die zul. Hochstgeschwindigkeit betragt abschnittsweise 100 km/h. Die

Verkehrsmengen betragen 3646 Kfz/24h.

Beschreibung: Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen. Herabsetzen der zul. Héchstgeschwindigkeit
auf dem betrachteten Abschnitt auf 70 km/h.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 24.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Piktogrammketten schaffen Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr und weisen auf die Netzfunktion des
betrachteten Abschnitts hin.

Sonstiges: Es ist zu priifen, ob eine Fahrbahnverbreiterung und somit die Anlage eines strallenbegleitenden Radweges
auf dem betrachteten Abschnitt moglich ist.

MaRnahme LAU115 Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



(MRV-K

Planungsgeselischaft

Radverkehrskonzept
Stadt Lauchheim

Mafllinahme
LAUO0O01

Verbindung:  Hulen - Lauchheim

MalBnahmentyp:
Kommune: Lauchheim-Hiilen
Netzkategorie: Radhauptverbindung StralRe:
DTV: 4337 Kfz / 24h Schulverbindung:
Baulast: Land

Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet

Bike & Ride-Verb.:

Musterldsung:

Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen

HartsfeldstralRe
Ja

Ja, mit geringem Bedarf
UFR_17 / QHA_03

A

DQMANE KAPFENBURG

SapSRISIS] 1218

LAUOOL

Hiilen

oAl

Situation:

Es existiert kein geregelter Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn.

Beschreibung: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR
der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, Kurvenradien fahrdynamisch

Kostenrahmen: 67.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Sehr gut

Die Aufmerksamkeit fiir den (querenden) FulR- und Radverkehr wird erhoht. Radfahrende kdnnen sich auf den

Ubergang Fahrbahn-Radweg konzentrieren. Die Ortseingangswirkung wird durch bauliche Uberginge verstarkt
und die Kfz-Geschwindigkeit reduziert.

anzulegen.
Fotos:
Prioritat: A
Begriindung:
Sonstiges: -

Maflhahme Nr. LAUOO1

Schulwegeplan / FuB- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim

10/2023



Il__-RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAU002
Verbindung: Lauchheim - Westhausen MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune: Lauchheim-Banzenmiihle
Netzkategorie: Radhauptverbindung StralRe: Banzenmihle
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Baulast: Kommune Bike & Ride-Verb.: Nein
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlésung: PKM_01
Lage:
LAUOO2
\ o
=
BANZENMUHLE =)
S
Situation: Eingeschrankte Sichtverhaltnise im Berich der Kurve.

Beschreibung: Die Aufmerksamkeit soll mittels der Markierung von beidseitigen Fahrradpiktogrammen optimiert werden.
Der Riickschnitt der Begriinung wird empfohlen. Das Aufstellen von hinweisender Beschilderung ist zu priifen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Eingeschrankte Sichtverhaltnisse konnen insbesondere bei unbeleuchteten Abschnitten zu Konflikten im
Begegnungsverkehr fihren.

Sonstiges: -

Malnahme Nr. LAU0O2 Schulwegeplan / FuRR- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__-RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAUOO3
Verbindung: Lauchheim - Westhausen MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune: Stadt Lauchheim
Netzkategorie: Ubergeordnete Radhauptverbindung StralRe: Jagstweg
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Baulast: Kommune Bike & Ride-Verb.: Nein
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung: -

Lage: \ \
ENMU

BERGHOFE

LAUOO3

~—

W -

Situation: Eingeschrankte Sichtverhéltnise im Bereich der Kurve / Unterfiihrung.

Beschreibung: Die Aufmerksamkeit soll mittels der Markierung von beidseitigen Fahrradpiktogrammen optimierrt werden.
Ein regelmaBiger Riickschnitt der Begriinung ist zu berticksichtigen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Eingeschrankte Sichtverhaltnisse konnen insbesondere bei unbeleuchteten Abschnitten zu Konflikten im
Begegnungsverkehr fihren.

Sonstiges: -

MalBnahme Nr. LAUOO3 Schulwegeplan / FuRR- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Sta dt La u Ch h e| m LAU 004
Verbindung:  ErschlieBung Sporthalle DOS MaBnahmentyp: Bordstein absenken
Kommune: Stadt Lauchheim
Netzkategorie: Basisverbindung Strale: Hettelsberger Weg
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Baulast: Kommune Bike & Ride-Verb.: Nein
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlésung: BOR_01
Lage:

BERGHOF
—
= Lauchheim LAU004
Situation: Die Hohe des Bordsteins stellt ein Hindernis fir den Radverkehr dar.

Beschreibung: Absenkung des Bordsteins auf Nullniveau unter Berticksichtigung der Belange der Barrierefreiheit.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begrindung: Nicht abgesenkte Bordsteine beeintrachtigen den Fahrkomfort, erhéhen die Sturzgefahr und kénnen das
Fahrrad beschadigen.

Sonstiges: -

Malnahme Nr. LAU004 Schulwegeplan / FuB- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



Radverkehrskonzept MaRnahme
MRV-K

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAUO0O5
Verbindung:  Lauchheim - Bopfingen MaBnahmentyp: Entwésserungsrinne entscharfen
Kommune: Lauchheim
Netzkategorie: Radhauptverbindung Strale: Wirtschaftsweg
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Baulast: Kommune Bike & Ride-Verb.: Ja
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlésung: EWR_01
Lage:

LAUOOS5
Situation: Die schrag Uber den Weg laufende Entwasserungsrinne stellt eine Sturzgefahr dar.

Beschreibung: Bauliche Anpassung der Entwdsserungsrinne gemall Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Die Entwasserungsrinne stellt eine erhebliche Sturzgefahr dar. Dies gilt insbesondere bei Dunkelheit
(unbeleuchteter Weg) und aufgrund der steilen Abfahrt im betrachteten Bereich.

Sonstiges: Der Ausbau der B 29 befindet sich in der Bedarfsplanung des Bundes.

MalBnahme Nr. LAUOO5 Schulwegeplan / FuB- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



I.RV_K Radverkehrskonzept MaRnahme
L Planungsgesellschaft Sta dt La u Ch h ei m LAU 006
Verbindung:  Lauchheim - Bopfingen MaRnahmentyp: Uberquerungsstelle sichern
Kommune: Lauchheim
Netzkategorie: Radhauptverbindung StralRe: B 29
DTV: 8586 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Baulast: Bund Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterldsung: QHA_03/QHA_02_BW /
QHA_15
Lage:
(40\7
20
LAUOO6
Lauchheimeg, Sb‘eg
e A
(‘,‘7/76/,,"7
G’I‘straB
Situation: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet. Das Kfz-Verkehrsaufkommen betragt

8.586 Kfz/24h. Aufgrund der Kuppe sind die Sichtverhaltnisse eingeschrankt.

Beschreibung: Einrichtung einer Querungshilfe in Anlehnung an die Musterlosung.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: - Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem
Kfz-Verkehrsaufkommen und erschlief3t die Bushaltestellen an der Rottinger Hohe.

Sonstiges: Der Ausbau der B 29 befindet sich in der Bedarfsplanung des Bundes.

Malnahme Nr. LAUOO6 Schulwegeplan / FuB- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim

10/2023



II__-RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Sta dt I_a uc h h e| m LAU 007
Verbindung:  Lauchheim - Kapfenburg - Hilen MaBnahmentyp: Einbauten (Poller, Umlaufsperre
Kommune:  Stadt Lauchheim etc.) entfernen
Netzkategorie: Radhauptverbindung StralRe: Alte Steige
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Baulast: Kommune Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasser- / Landschaftsschutzgebiet Musterldsung: QHA 15
Lage: 7

LAU103
\_AU102 ﬁI!AUOO7
:\\"—“9\‘ 7
\ /
DQI\I/IAN‘E KAPFENBURG
Situation: An der betrachteten Stelle befindet sich ein fiir den Radverkehr hinderliche Poller.

Beschreibung: Ersetzen durch auffillige, taktile Bodenmarkierung und entsprechende Beschilderung.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Sperrpfosten oder dhnliche Hindernisse sind unzuldssig. Diese behindern Verkehrsteilnehmende bzw.
erschweren den Verkehr.

Sonstiges: -

MalBnahme Nr. LAUOO7 Schulwegeplan / FuRR- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAUO0OS
Verbindung:  Wohngebiet MaBnahmentyp: Sonstiges
Kommune: Stadt Lauchheim
Netzkategorie: Basisverbindung Strafe: AbststraRe
DTV: k.A. Schulverbindung: Ja
Baulast: Kommune Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung: -

Lage: .
Lauchheim
LAUOOS8
en .
FUCHSMUHLE 10087 Abtyjesen
Situation: An der betrachteten Stelle befindet sich ein fir den FuR- und Radverkehr hinderlicher Blumenkubel.

Beschreibung: Blumenkibel entfernen.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Nicht den Regelwerken entsprechende Einbauten oder andere Hindernisse behindern ZufuBgehende und
Radfahrende teilweise erheblich und stellen insbesondere bei Dunkelheit eine Unfallgefahr dar. Der
Blumenkibel besitzt keine reflektierenden Elemente. Kfz-Schleichverkehr ist nicht zu erwarten.

Sonstiges: -

MalBnahme Nr. LAUOO8 Schulwegeplan / FuRR- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



MRV-K

Planungsgeselischaft

Radverkehrskonzept
Stadt Lauchheim

Mafllinahme
LAUO0O09

Verbindung:  Wohngebiete - Stadtmitte

Kommune: Stadt Lauchheim
Netzkategorie: Basisverbindung
DTV: k.A.

Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet

MaBnahmentyp: VZ 357 (Sackgasse) als
durchlassig kennzeichnen
Strale: Obere BleichstraRe

Schulverbindu

Bike & Ride-Verb.:

Musterldosung:

ng: Ja, mit geringem Bedarf
Nein
VDS_01

Lage: X/
LAUOO9 %
‘G\G
Situation: Beschilderung mit Verkehrszeichen 357 ,Sackgasse”, obwohl die Verbindung fiir den Fu- und Radverkehr

durchlassig ist.

Beschreibung: Beschilderung mit Verkehrszeichen 357-50 ,,Durchlassige Sackgasse”.

Fotos:

s

Prioritat: C

Begriindung:

Kostenrahmen:

<5.000 € Kosten-Nutzen

Sehr gut

-Verhéltnis:

Nicht ortskundige Radfahrende oder ZufuRgehende werden abgehalten die Radverbindung zu nutzen. Eine

durchgehend korrekte StVO-Beschilderung fihrt generell zu einer héheren Regelakzeptanz.

Sonstiges: -

Maflhahme Nr. LAUOO9

Schulwegeplan / FuRR- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim

10/2023



II__-RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAUO10
Verbindung:  ErschlieBung Stadtpark Lauchheim MaBnahmentyp: Einbauten (Poller, Umlaufsperre
Kommune:  Stadt Lauchheim etc.) entfernen
Netzkategorie: Basisverbindung StralRe: GartenstralRe
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Baulast: Kommune Bike & Ride-Verb.: Nein
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlosung: -

Lage:

BERGHOF

LAUO10

Situation: An der betrachteten Stelle befindet sich ein fiir den Radverkehr hinderlicher Sperrpfosten.

Beschreibung: Sperrpfosten entfernen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Der betrachtete Sperrpfosten ist unzuldssig, da Verkehrsteilnehmende unnétig behindert werden.

Sonstiges: -

MalBnahme Nr. LAU0O10 Schulwegeplan / FuRR- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim 10/2023



Radverkehrskonzept MaRnahme
MRV-K

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAUO11
Verbindung:  ErschlieBung Stadtpark Lauchheim MaBnahmentyp: Einbauten (Poller, Umlaufsperre
Kommune:  Stadt Lauchheim etc.) entfernen
Netzkategorie: Basisverbindung Strafe: -

DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Baulast: Kommune Bike & Ride-Verb.: Nein
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterlésung: -

Lage:
BERGHOF T o— U,‘W.;;é*aee/
LAUO11 ")
S
W
Situation: An der betrachteten Stelle befindet sich ein fiir den Radverkehr hinderlicher Sperrpfosten.

Beschreibung: Sperrpfosten entfernen.

Fotos:

Prioritat: C Kostenrahmen: <5.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut

Begriindung: Nicht den Regelwerken entsprechende Sperrpfosten behindern ZufuRgehende / Radfahrende teilweise
erheblich und stellen insbesondere bei Dunkelheit eine Unfallgefahr dar. Sperrpfosten sind nur zul3ssig, wenn
der angestrebte Zweck mit anderen Mitteln nicht erreichbar ist.

Sonstiges: Der Weg ist ggf. mit entsprechender Beschilderung fiir (Rad- und) Fuverkehr kennzeichnen.
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MRV-K

Planungsgeselischaft

Radverkehrskonzept
Stadt Lauchheim

Mafllinahme
LAUO12

Verbindung:  Wohngebiet - Stadtmitte

Kommune: Stadt Lauchheim
Netzkategorie: Basisverbindung
DTV: k.A.

Baulast: Kommune

Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet

MalBnahmentyp:

Strale:

Schulverbindung:
Bike & Ride-Verb.:

Musterldosung:

VZ 357 (Sackgasse) als
durchlassig kennzeichnen
Hardtsteige

Nein

Nein

VDS_01

_ Y
Lage: BERGHOF

(S
Qs
>
Q.

HéUs/

Situation:
durchlassig ist.

Beschreibung: Beschilderung mit Verkehrszeichen 357-50 ,,Durchlassige Sackgasse”.

Fotos:

Prioritat: D
Begriindung:

Kostenrahmen:

Beschilderung mit Verkehrszeichen 357 ,Sackgasse”, obwohl die Verbindung fiir den Fu- und Radverkehr

<5.000 €

StVO-Beschilderung fiihrt generell zu einer héheren Regelakzeptanz.

Sonstiges: -

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Sehr gut

Nicht ortskundige Radfahrende werden abgehalten die Radverbindung zu nutzen. Eine durchgehende korrekte

Mafllhahme Nr. LAUO12

Schulwegeplan / FuRR- und Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim

10/2023



Radverkehrskonzept MaRnahme
MRV-K

Planungsgesellschaft Sta dt La u Ch h e| m LAU013
Verbindung:  Lauchheim - Westerhofen MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune:  Stadt Lauchheim anlegen
Netzkategorie: Basisverbindung Strale: Hauptstrafe
DTV: k.A. Schulverbindung: Nein
Baulast: Land Bike & Ride-Verb.: Ja
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet Musterldsung: UFR_14 /UFR_13
Lage:

LAUO13
Anton-cyi
G”mmer-Stra Be
Situation: Der Wirtschaftsweg ist fiir den Radverkehr freigegeben. Es existiert kein geregelter Ubergang zwischen

Fahrbahn und Wirtschaftsweg.

Beschreibung: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Wirtschaftsweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll
gemald der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien
fahrdynamisch anzulegen.

Fotos:

Prioritat: B Kostenrahmen: 47.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Die Aufmerksamkeit fir den (querenden) Radverkehr wird erhoht. Radfahrende kdnnen sich auf den
Ubergang Fahrbahn - Radweg konzentrieren.
Die Ortseingangswirkung wird durch bauliche Uberginge verstirkt und die Kfz-Geschwindigkeit reduziert.

Sonstiges: -
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II__.RV-K Radverkehrskonzept MaRnahme

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAUO14
Verbindung:  Lauchheim - Lippach MaBnahmentyp: Knotenpunkt fir
Kommune:  Stadt Lauchheim FuB-/Radverkehr optimieren
Netzkategorie: Radhauptverbindung StralRe: K3313
DTV: 3646 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Baulast: Ostalbkreis Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet / Biotop Musterlésung: NRW_02_BW
Lage:
LAUO14
BERGHOF
Situation: Der stralRenbegleitende Radweg quert eine Ausfahrt / Einmindung und ist nicht bevorrechtigt. Die Furt ist

mehr als 4 m von der K3313 abgesetzt.

Beschreibung: Bauliche Anpassung des Knotenpunktes in Anlehnung an die Musterldsung. Der Entfall des Rechtsabbiegers
fir den Kfz-Verkehr ist zu prifen. Der Radverkehr soll bevorrechtigt werden.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: Komplex  Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut

Begriindung: Die Bevorrechtigung reduziert Zeitverluste und macht Radfahren attraktiver. Rechtsabbiegefahrbahnen neben
Dreiecksinseln zur freien Fihrung und beschleunigten Abwicklung der rechtsabbiegenden Kfz-Verkehrs sind
fir querende Radfahrende ein permanentes Sicherheitsrisiko.

Sonstiges: -
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Radverkehrskonzept Malnahme
(HRV-K

Planungsgesellschaft Stadt Lauchheim LAUO15
Verbindung:  Lauchheim - Lippach MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
Kommune:  Stadt Lauchheim anlegen
Netzkategorie: Radhauptverbindung StralRe: K3313
DTV: 3646 Kfz / 24h Schulverbindung: Ja, mit geringem Bedarf
Baulast: Kommune Bike & Ride-Verb.: Ja, mit geringem Bedarf
Schutzgebiet: Wasserschutzgebiet / Biotop Musterldsung: UFR_19 / UFR_12
Lage:

BERGHOF LAUO15
%
%
o
Situation: Es existiert kein geregelter Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn. Die Kfz-Verkehrsbelastung betrigt 3646

Kfz/24h.

Beschreibung: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR
der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch
anzulegen.

Fotos:

Prioritat: A Kostenrahmen: 67.000 € Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut

Begrindung: Die Aufmerksamkeit fir den (querenden) Radverkehr wird erhoht. Radfahrende kdnnen sich auf den
Ubergang Fahrbahn - Radweg konzentrieren. Die Ortseingangswirkung wird durch bauliche Ubergénge
verstdrkt und die Kfz-Geschwindigkeit reduziert.

Sonstiges: -
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e RV-K Musterlosungen Radverkehr

ML: 3.6 - Bordsteinkante absenken
MaBnahmentyp BOR

Situation:

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomfort und kénnen im unglnstigen Fall

Zum Sturz fUhren. Fur Menschen, die auf einen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar.

MaBnahme

Absenken des Bordsteins.

Angestrebte Wirkung:
® Ziigiges Vorankommen fir Radfahrende

@ Minimierung von Sturzrisiken und Hindernissen

.
Hlnwelse' Abbildung 1: Bordsteinabsenkung Fahrbahn - Radweg, Frankfurt am Main

® Bei Verkehrsmischflichen sollen unterschiedliche Bordhdhen sowie Bodenindikatoren fir die unterschiedlichen
Nutzergruppen angewendet werden (s. Abbildung 2).

® Fir Uberfihrungen von Radwegen oder getrennten Geh- und Radwegen auf die Fahrbahn sollen Bord-steinkanten
mit Nullabsenkung gebaut werden (siehe Abbildung 3).

® Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum
finden sich in der DIN 32984.

Quelle: DIN Morm 32984

!

Bordhohe 12em v 3cm v Ocm v Bem v 12em
Fahrbahmn
WV = Verziehung

Abbildung 2: Querungsstelle mit verschiedenen Bordhohen und Bodenindikatoren

Fahrbahn

Abbildung 3: Uberfilhrung eines Radweges auf die Fahrbahn mittels Nullabsenkung

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



||__.RV- Musterlosungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 3.2 - Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht

Situation:

Mit der Novellierung der StVO 1997 wurde die allgemeine Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben.
Danach durfen diese nur ausnahmsweise angeordnet werden, wenn:

@ aufgrund der besonderen értlichen Verhaltnisse eine erhebliche Gefahrdung flur Verkehrsteilnehmende besteht
@ ausreichend Flachen flr den FulRverkehr vorhanden sind

@ sie ausreichend breit, befestigt und einschlielSlich einem Sicherheitsraum frei von Hindernissen sind.

Angestrebte Wirkung:

@ Vermeidung von Konflikten zwischen FuR- und Radverkehr auf gemeinsamen Geh- und Radwegen
@ schnelleres Vorankommen flir gelibte Radfahrende

@ mehr Flexibilitat und Wahlfreiheit flir den Radverkehr

Hinweise:

@ Um den Verkehrsteilnehmenden die Wahlfreiheit zu verdeutlichen, sollte dartiber informiert werden (vgl. Abbildung 2).
Zusatzlich kénnen Piktogrammbketten auf die Fahrbahn aufgebracht werden.

@ Wo keine ausreichende Breite méglich ist, kénnen gemeinsame Geh- und Radwege durch Beschilderung "Gehweg"
mit Zz "Radfahrer frei" gekennzeichnet werden. Unsichere Radfahrer kénnen so den Seitenraum mitbenutzen
(Schrittgewschwindigkeit).

@ Auch Radwege ohne Benutzungspflicht sollten regelwerkskonform gestaltet werden.

Quelle: § 45 ABs. 9 Satz 2 StVO, VwV-5tVO, Urteil BVerwG 3 C 42.09 von 2010

Abbildung 1: Sehr schmaler Benutzungspflichtiger getrennter Geh- und Radweg mit Abbildung 2: Die Stadt KoIn informiert Uber Wahlfreiheit des Radverkehrs

unzureichender Platz fir den FuRverkehr - Frankfurt am Main

www.radverkehr-konzept.de Stand 2020



Musterlosung: EWR_01

IBSRV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiro

Entwdasserungsrinnen (ML: 3.7)

Situation:

Entwdsserungsrinnen sind haufig auf Wirtschaftswegen
quer zur Fahrbahn vorhanden. Vor allem bei héheren
Geschwindigkeiten oder Gefélle stellen
Entwdsserungsrinnen eine erhéhte Unfallgefahr fir
Radfahrende dar. Radfahrende sehen diese Rinnen
oftmals erst spat und kdénnen bei hohen
Geschwindigkeiten nicht rechtzeitig abbremsen.

MaBnahme:

Entwasserungsrinnen kénnen mit einem Gitter
befahrbar gemacht werden. Alternativ kénnen diese
durch groBzligige und offene Mulden ersetzt werden,
wodurch der Fahrkomfort erhdéht und die Sturzgefahr
verringert wird.

Angestrebte Wirku ng: Entwasserungsrinne auf Wirtschaftsweg

@ Erhéhung des Fahrkomforts
@ Verringerung der Sturzgefahr
@ Frihzeitige Sichtbarkeit durch StVO-Zeichen 112 "Unebene Fahrbahn"

Hinweise:

Vor allem bei Gefalle sind Entwasserungsrinnen eine groBe Gefahr fiir Radfahrende und kénnen zu schweren
Stirzen flhren. Grundsatzlich sollte bei Entwasserungsrinnen eine rechtzeitige Warnung mit StVO-Zeichen 112
"Unebene Fahrbahn" erfolgen, damit Radfahrende sich friihzeitig auf die Gefahr einstellen kénnen und diese auch
bei Dunkelheit wahrnehmen.

Die Mulde muss groBzligig und ausreichend breit ausgestaltet sein, damit Kanten verhindert werden und keine
weitere Gefahr fir Radfahrende entsteht.

'g#“'

GrofBzlgige Mulde als Entwasserungsrinne Entwésserungsrinne mit befahrbarem Gitter

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020
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HESSEN

B e Musterldsungen fiir Radverbindungen e T

Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung
innerorts

Zeichen 1000-32 StVO
Zeichen 220-10 StVO

Zeichen 1022-10 StVO /
Zeichen 267 StVO

Regelungen: e StVO Zeichen 342
o VwV-StVO zu § 41 zu Zeichen 220 EinbahnstralRen
e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 7.2

Anwendungsbereiche:

EinbahnstraRen, auf denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als
30 km/h betragt.

e Es ist verstarkt darauf zu achten, dass der Knotenpunkt von widerrechtlich
parkenden Fahrzeugen frei gehalten wird.

Hinweise: e Bei sehr geringen Kfz-Verkehrsmengen reichen punktuelle Ausweichmaoglichkeiten
aus.

e Eine Einfahrtschleuse ist in der Regel nicht erforderlich.

e Bei der Anordnung zur Offnung von EinbahnstraRRen fiir den Radverkehr im
Gegenverkehr kann sich zur Verdeutlichung der Rechts-vor-Links-Regelung die
Markierung von Haifischzahnen (Zeichen 342) empfehlen.

Stand: November 2020 Musterblatt: ES-5



Standardlésung
Selbstandig gefihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12m
=20,50m =2250m >20,50m
23,50m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: e aulerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchtet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: o erhéht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefélle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kann in Verbindung mit markierten Fahrradpiktogrammen auch als zusétzliches Leitelement
fur beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fur eine gute Umweltvertraglichkeit kénnen l16semittelfreie Markierungsstoffe angewandt
werden

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 9.2-1 o | NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: November 2017 / ﬂ?ﬂ;ﬁﬂ

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlédsung
FUhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender
Zweirichtungsradweg (1

stra3enbegleitender Radweg/

Wirtschaftsweg
22,50m

Zeichen 306 StVO

—— Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO, STOP
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

£4,00m

L.

———

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lénge,
0,20 m Lucke)

]

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20 f., S. 79 f.

aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stral’en bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Anwendungsbereiche:

Hinweise: e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und
Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen
e der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (> 20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden
o die Furt sollte méglichst nur 2,00 m, nicht weiter als 4,00 m, vom Rand der Ubergeordneten
Stralle abgesetzt werden
e zum erforderlichen Sichtfeld siehe Musterblatt 2.2-1

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 9.3-1 % [(NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 M_ MOBILITAT

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlédsung
FUhrungsformen aul3erorts

Bevorrechtigter straBenbegleitender

Zweirichtungsradweq (2

9

--------.--:;-.-........-.‘

Regelungen:

b

]

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3

Zeichen 306 StVO

Zeichen 138 StVO (optional)
Zusatzzeichen 1000-11 StVO

Zeichen 205 StVO
oder Zeichen 206 StVO,
Zusatzzeichen 1000-32 StVO

STOP

£4,00 m

stra3enbegleitender Radweg/
Wirtschaftsweg
2250m

Sicherheitstrennstreifen
21,75m

Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL), Ausgabe 2012, S. 20f., S. 79 f.

Anwendungsbereiche:

aulerorts im Zuge bevorrechtigter Strallen bei Kfz-Verkehrsstérken von < 3.000 Kfz/24h im

Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

Hinweise: o der Radverkehr wird parallel zur Fahrbahn (in der Regel 2,00 - 4,00 m entfernt) mittels Furt Gber

die Einmundung gefuhrt

e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt rot zu farben und mit Fahrradpiktogrammen und

Richtungspfeilen in beide Richtungen zu versehen

e der Radweg soll auf beiden Seiten weit vor dem Knotenpunkt (>20,00 m) an die Fahrbahn
herangeschwenkt werden

Ministerium fir Verkehr
Baden-Wiirttemberg

Musterblatt: 9.3-2
Stand: November 2017

5 | NEUE
M MOBILITAT
=y | bewegt nachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbiro VIA eG



RV—K Musteriosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: Asphaltieren von Wegen (OAA)
Situation:

Forst- und landwirtschaftliche Wege und Wege in
Grinanlagen sind haufig nicht asphaltiert. Solche in der
Regel wassergebundene, teilweise auch unbefestigte
Wege verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt
insbesondere auf Geféllestrecken oder in Kurven die
Sturzgefahr.

Wahrend oder nach Niederschlag fiihren
wassergebundene Wege zu erhdhtem VerschleiB am
Fahrrad und zu Verschmutzung der Kleidung.

Zusatzlich ist das Raumen und Reinigen der Wege nicht
maoglich. Ein ganzjahriges Befahren der Wege und eine
nachhaltige Entlastung anderer Verkehrstrager (Kfz-
Verkehr, OPNV) ist mit klassischen wassergebundenen
Wegedecken nicht erreichbar.

Abb. 1: Negativbeispiel: Verdichtete wassergebundene Decke mit Pfiitzenbildung
und schlechter Wasserdurchlassigkeit

MaBnahme: Angestrebte Wirkung:

Der betrachtete Weg sollen asphaltiert oder mittels
alternativer Ausbaumadoglichkeiten (bspw. Basaltstein/
Spezialsande - siehe Hinweise und Abbildung 2)
ausgebaut werden.

Erhdéhung des Fahrkomforts

Vermeidung von Stilirzen

Reduzierung Verschlei3 und Verschmutzung
Ganzjahrige Nutzbarkeit

Erhalt des Wasserhaushaltes

Hinweis:

Durch den Einsatz herkdmmlicher Asphaltdeckschichten bei Radwegen werden im Vergleich zum naturlichen
Wasserhaushalt keine Negativveranderungen festgestellt. Dies belegt unter anderem eine Studie des Landes
Mecklenburg-Vorpommern?.

Durch eine helle Einféarbung der Asphaltdeckschicht kann auch die unter anderem durch Abstrahlung von Hitze
entstehende Barrierewirkung fir Kleinstlebewesen vermieden werden.

Beim Asphaltieren von Wirtschaftswegen ist mit zunehmender Breite und Nutzung durch schwere land- oder
forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit einer starkeren Versiegelung zu rechnen. Hier kdnnen alternative Deckschichten
eingesetzt werden. Bewahrt haben sich beispielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von
Basaltstein und Spezialsanden.

Abb. 2-3: Alternative asphaltéhnliche Oberflachen aus Basaltstein und Spezialsanden (Quelle: BioSi Balastan®, Schweizer ideen-Werkstatt) / Abb. 4: Heller Split-Mastix-Asphalt

1 Uberpriifung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natiirlicher Béden mit Radwegekonstruktion in naturnahen Bereichen, Ministerium fiir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2009

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021
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Flanungsgeselischaft

Piktogrammkette markieren (innerorts)

Situation:

Piktogrammbketten kénnen in unten aufgefiihrten Situationen

sinnvoll sein:

e bei Aufhebung der Benutzungspflicht von straBenbe-
gleitenden Wegen fir den Radverkehr (duale Fiihrung)

e bei Liicken im Radverkehrsnetz

e bei hoher unzuldssiger Seitenraumnutzung durch
Radfahrende

e als Ubergangslosung vor der Schaffung von Radverkehrs-
anlagen

MafRnahmen:

e Markierung von Fahrradpiktogrammen in Uberhohter
Darstellung (Breite: 1,00m / Lange: 1,30m)

e Markierung ergdanzender Winkelpfeile zur besseren
Erkennbarkeit
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Gehweag Fiagrammkeine Pitogrammkene mi Sielptaize ey

Sicherhetsirernsiredien

Abbildung 2: Skizze einer Piktogrammkette mit empfohlenen MaRen

Abbildung 1: Foto Piktogrammkette mit Winkelpfeilen bei Aufhebung der
Benutzungspflicht, Rédelheimer LandstraBe, Frankfurt (eigene Aufnahme)

e Bei strallenseitigem Kfz-Parken soll ein Sicherheits-
trennstreifen mit einer Breite von 0,75 m markiert
werden

Angestrebte Wirkung:

Bei allen Anwendungsfallen soll die Zulassigkeit der
Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr dargestellt
und die Aufmerksamkeit fir den Radverkehr erhoht
werden. Zusatzlich soll das Radverkehrsnetz auch dort
erkennbar sein, wo aufgrund beengter Stralenrdume
keine Radverkehrsanlagen moglich sind.

Durch die Markierung von Sicherheitstrennstreifen soll
der Gefahrenbereich der parkenden Kfz verdeutlicht
und damit die Verkehrssicherheit verbessert werden.

Hinweise:

e Eine Einschrankung anhand Kfz-Verkehrsbelastung
oder zuldssiger Hochstgeschwindigkeit gibt es nicht

e Eine moglichst geringe zulassige
Hochstgeschwindigkeit (Tempo 20 / Tempo 30) ist
anzustreben

e Die Anlage von Radverkehrsanlagen
(Radfahrstreifen, Radwege) sind der Markierung
von Piktogrammbketten vorzuziehen

e Sicherheitstrennstreifen zu stralRenseitig
abgestellten Kfz erhéhen die Verkehrssicherheit
deutlich

e Bei der Umgestaltung von Fahrbahnen kann durch
alternierend angeordnetes Fahrbahnparken bzw.
von Multifunktionsstreifen zu einer Verkehrs-
beruhigung beigetragen werden

Planungsgesellschaft RV-K

Stand 09 / 2023



||__.RV- Musterlésungen Radverkehr

Radverkehr-Konzept

ML: 1.3b - Radverkehrsfiuhrung auf klassifizierten Stralen auBerorts mittels
einer Piktogrammkette

Situation:

An klassifizierten Straen auflRerorts mit geringer Kfz-
Verkehrsbelastung, geringer Fahrbahnbreite und geringem
oder bspw. nur saisonal auftretendem Radverkehrspotenzial
existieren meist keine straRenbegleitenden Geh- und
Radwege. Der Kfz-Verkehr hat auBerorts eine héhere
Geschwindigkeit und rechnet nicht mit Radfahrenden auf der
Fahrbahn. Insbesondere auf kurvenreichen oder topografisch
bewegten Strallen entstehen so haufig gefahrliche
Situationen.

MaRBnahme:

Es kann im beschriebenen Fall eine Piktogrammkette markiert
werden, wenn ein baulicher Radweg aufgrund von Natur- und
Umweltschutz, Grunderwerb oder zu hohen Kosten nicht
realisierbar ist. Die Piktogrammkette verdeutlicht, dass die
Strecke Bestandteil des Radverkehrsnetzes ist. P

Keine Radinfrastruktur auBerorts

Angestrebte Wirkung:

® Erhéhung der Aufmerksamkeit und Hinweis auf moglicherweise auftretenden Radverkehr
@ Verringerung der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

Hinweise:

Piktogrammketten sind jeweils am rechten Fahrbahnrand und in ausreichendem Abstand zum Bord zu markieren. Um
die Aufmerksamkeit zu erhdéhen sollten in Fahrtrichtung weisende Pfeile erganzt werden. Die Piktogramme haben
einen Abstand von etwa 75 m. Dieser kann jedoch abhangig von der Situation abweichen und flexibel gehandhabt
werden. Bei einer Breite kleiner als 6 m soll die Mittellinie entfernt werden.

Piktogrammbketten sind keine Radverkehrsanlagen und bisher in keinem Regelwerk enthalten. Es handelt sich dabei
um MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit.

FUhrung von Radfahrenden auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette maRstabslos

Planungsbtro RV-K www.rv-k.de Stand 2020



Musterlédsung
Radverkehr auferorts

Querungshilfen auBerorts
groRraumige Einbindung

Optional entsprechend

der Streckencharakteristik

Zeichen 274 StVO @ 9
Zeichen 276 StVO ————

Warnlinie
(80 m geméaR RMS, ggfs.
Vorankiindigungspfeile)

200

Zeichen 138-10 Stvow

Gefahrzeichen "Radfahrer" oder
"FulRganger"

Zeichen 605-20 StVO ———— |

O

Beschilderung beidseitig
Zeichen 276

Optional Beschilderung
beidseitig

Zeichen 282

Zeichen 222 StVO

Zeichen 205

Optional Beschilderung
beidseitig

Zeichen 282 StVO

Zeichen 205

Zeichen 222 StVO

Beschilderung beidseitig
Zeichen 276 StVO

Regelungen:
VwV zur StVO

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

\
200,00
@
100,00 fn
S

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2

bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
Mittelinsel bei Verkehrsbelastungen von Gber 5.000 Kfz/Tag erforderlich

VA

Zeichen 605-20 StVO

Zeichen 138-10 StVO

Zeichen 276 StVO
/ Optional entsprechend

D)

der Streckencharakteristik
Zeichen 274 StVO @

die groRraumige Darstellung gilt sowohl fur kompakte als auch fur geteilte Querungshilfen
zur geteilten Querungshilfe aullerorts siehe Musterblatt 9.4-3

es ist zu prifen, ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

8y

0 Ministerium fiir Verkehr
AL 1-%*’ & Baden-Wiirttemberg
P it

Musterblatt: 9.4-2
Stand: November 2017

?13:--:*;”@;,1 [ NEUE
T %2 MOBILITAT
Ej‘i I.E\H_ ‘a-.i; | bewegt nachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbiro VIA eG
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HESSEN

B e Musterldsungen fiir Radverbindungen e T

Verschiedene Ausflihrungen der Mittelinsel
innerorts und aulRerorts

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

Tastbord

Getrennte
Querungshilfe

(Regelfall innerorts)

Kompakte Querungshilfe
(Regelfall auf3erorts)

Abgeschragte Querungshilfe
fur Radfahrende

(Querungsbedarf nur durch
Radfahrende)

Querungshilfe fur zu FuR
Gehende mit vorgelagerter
Aufstellflache fir den
linksabbiegenden Radverkehr

keitsfeld (Rillen)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3
RASt 06, Kapitel 6.1.8.2
RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Leitfaden Unbehinderte Mobilitit der Hessischen StralRen- und Verkehrsverwaltung
bereiche: Querung einer Ubergeordneten Stralie.
Hinweise: o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.
e Fir den Kfz-Verkehr ist im Zuge von Mittelinseln ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
zu prufen.

e Aulerorts muss vor der Mittelinsel eine Fahrstreifenbegrenzung (Zeichen 295 StVO)
angeordnet sein. Die zusatzliche Anordnung innerorts - aber auf3erhalb von
Tempo-30-Zonen - wird empfohlen.

o Mittelinseln miussen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

o Bei Hauptverkehrsstralien muss die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-
Verkehrs aus betrieblichen Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75
m bei beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses Malf3 kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-1
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B T, Musterlosungen fur Radverbindungen et TETTIES]

‘ariwht und \Wehnan MONILES MESSEN 130

Verdeutlichung der Wartepflicht fir den Radverkehr
aulderorts

Verkehrszeichen -_'—'__

und Markierung
(Regelfall)

Niveaugleicher
Ubergang

Aufmerksamkeitsfeld
X(Rillen)

Zeichen 205 StvVO

alternativ: Zeichen

206 StvO

Materiatwechee! in |
der Einmiindung . = Niveaugleicher

(im Ausnahmefall, z. B. Ubergang
bei schwerer
Erkennbarkeit der Aufmerksamkeitsfeld
Querungsstelle oder an (Rillen)
Gefallestrecken)
Zeichen 205 StVO
alternativ: Zeichen
ca. 7 m 206 StVO
—=> 1,00 m
»
—=>1,25m
Pflasterung
1
ol (iiberfahrbar) in
der Flucht der
Fahrtrichtung
%
ca.’/ m
~

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-3
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HESSEN

E vt e Musterlosungen fur Radverbindungen = hioR

Fuhrung auf Radfahrstreifen
innerorts

325m 3,25 m

\ , \ ,(2’75 m)’(2,75 m)‘ / ' /

0,5-0,75m 1,85 m 1,85m 2,50 m

Sicherheitstrennstreifen

Gehweg

Radfahrstreifen
Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Rot-
einfarbung

£

Markierung
Radverkehrsfurt

Iy

Radverkehrsfurt mit Rot-
einfédrbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

O.

Zeichen 306 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
Anwendungsbereiche: e HauptverkehrsstraRen

Hinweise: e Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden
von Kfz Gberquert werden
e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung
(z.B. Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
e Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist méglichst zu vermeiden

Musterblatt: RV-3 Stand: November 2020



Musterlédsung
FUhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstral3en

Markierung beidseitiger Radfahrstreifen

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

2550m

1,85 m (2,00 m)
einschlieBlich Breitstrichmarkierung

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Zeichen 237 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lénge,
0,20 m Lucke), Lage innerhalb
des Radfahrstreifens

Zeichen 205 StVO

cammr B

40

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke), Lage auRerhalb
des Radfahrstreifens

I

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO

F—
<

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit)

ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 23 f.

innerorts (= 30 km/h) bei Kfz-Verkehrsstarken von ca. 500 - 2.000 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt
in Abhéngigkeit von der zulassigen Héchstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten ab
ca. 9,20 m (ohne Parkstreifen)

zur Verdeutlichung sind an unibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen fur Fulganger, etc.) Fahrradpiktogramme mit Richtungspfeilen vorzusehen
rote Einfarbung der Furt an konflikttrachtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und
Zu-/ Ausfahrten

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.3-2

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 3.3-1 % [ NEUE |
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 IMOB'LHAT

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbiro VIA eG



Musterlédsung
FUhrungsformen an innerértlichen Hauptverkehrsstral3en

Markierung beidseitiger Schutzstreifen

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

2450 m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,12 m Breite, 1,00 m Lénge, 1,00 m
Licke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsflachen

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Liicke), Lage aufderhalb
des Schutzstreifens

Zeichen 306 StVO
oder Zeichen 301 StVO

ERA (Ausgabe 2010), S. 18 ff., S. 22 f.

innerorts (= 30km/h) bei Kfz-Verkehrsstérken von ca. 300 - 1.800 Kfz/h im Fahrbahnquerschnitt in
Abhangigkeit von der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit und bei Fahrbahnbreiten von ca. 7,00 -
10,00 m (ohne Parkstreifen) in Abhéngigkeit von den Randbedingungen

zur Verdeutlichung sind an uniibersichtlichen Stellen (Einmindungen, Grundstiickszufahrten,
Querungsstellen fur FuRgénger, etc.) sowie in regelmaRigen Abstanden Fahrradpiktogramme mit
Richtungspfeilen vorzusehen

Im Zuge von Steigungs- und Geféllstrecken sowie in Kurvenbereichen ist eine Aufweitung des
Schutzstreifens anzustreben, sofern ausreichende Platzverhaltnisse zur Verfugung stehen

(auf ca. 1,50 - 1,80 m)

rote Einfarbung der Furt an konflikttrédchtigen oder schlecht einsehbaren Knotenpunkten und

Zu-/ Ausfahrten

bei schmaler Kernfahrbahn gelten besondere Anforderungen, siehe hierzu Musterblatt 3.2-6

zur Furtmarkierung siehe Musterblatt 3.2-2

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 3.2-1 NEUE |
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 MDIB’”T’:J

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbiro VIA eG



Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel

Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsgﬂichta =l

Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

ggf. Zeichen 1000-31 StVO Zeichen 205 StVO
Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO,
auch andere Radverkehrs- Zeichen 1012-31 StVO

fuhrungen moglich (siehe 9.5-1)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

auRerorts im Zuge der Sicherung von benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im Ubergang
von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb

am Ubergang von innerorts zu auRerorts

bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht

ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-8

Ausfiihrung als Markierungslésung

Einengung auch Uber bauliche Ausfiihrung denkbar A

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuléssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-7 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 m,ﬂmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbtro VIA eG



Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg ohne Mittelinsel

Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht "=

Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 1022-10 StVO

Zeichen 205 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

auBerorts im Zuge der Sicherung von nicht benutzungspflichtigen Rad- und Gehwegen im
Ubergang von Richtungsbetrieb zu Zweirichtungsbetrieb

am Ubergang von innerorts zu auRerorts

bis zu einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag

die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage besteht
mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-7

Ausfiihrung als Markierungslésung

Einengung auch tber bauliche Ausfihrung denkbar

es ist zu priifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder ein
Uberholverbot fiir den Kraftfahrzeugverkehr angezeigt ist und ob die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit zu beschranken ist

durch Zeichen 1022-10 ‘ ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auRerorts moglich

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-8 NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: November 2017 E‘,?grﬂmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planungsbtro VIA eG



Musterlosung

Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt

Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel ]
030

Querungsbedarf am Radweganfang, Benutzungsrecht (2) w>

—2 (Bl ==

Zeichen 1022-10 StVO Zeichen 239 StVO
— oder
Zeichen 239 StVO

und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: ¢ ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)

Richtlinien fir die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem nicht
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (aufRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken

(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
mit Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-11
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wéhlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (> 10,00 m) vorzusehen
auch als Lésung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet

Anwendungsbereiche:

Roteinfarbung optional
durch Zeichen 1022-10 ohne Kombination mit Zeichen 239 @ ist keine
Schrittgeschwindigkeit vorgeschrieben

e die Anordnung von Zeichen 1022-10 ohne Zeichen 239 ist innerorts und auRerorts moglich

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: 9.5-12 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 ﬂg,ﬂmr

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbtro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

Zeichen 205 StVO Wartelinie fiir den
Radverkehr

Zeichen 240 StVO Zeichen 240 StVO*
Zeichen 1012-31 StVO -k Zeichen 1000-31 StVO

2
Sr— _

%

Zeichen 138-10 StVO —@

* Es ist auch eine Beschilderung mit Zeichen 237 StVO ((gj

Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefihrung erforderlich.

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen (RAL), Ausgabe 2012

am Ubergang von auBerorts in die Ortsdurchfahrt zur Sicherung von benutzungspflichtigen Rad-
und Gehwegen beim Wechsel von Zweirichtungsbetrieb zu Richtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter, wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage

besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-4
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

e mit ausreichendem Abstand zwischen den Inselképfen auch in Kombination mit einem mittig
einmindenden Weg mdglich

o fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhéhen die Akzeptanz
durch den Radverkehr

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-3 i NEUE
Baden-Wrttemberg Stand: November 2017 M: DM, ?uﬂr q,!"":‘:r‘?:

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

Zeichen 205 StVO

Zeichen 239 StVO und

Wartelinie fiir den Zeichen 1022-10 StVO

Radverkehr

- \‘;7_ :ug

2 s

Zeichen 240 StVO und
Zeichen 1012-31 StVO
oder

Zeichen 239 StVO und

Zeichen 1022-10 StVO
ggf. Zeichen 1000-31 StVO (bei Wahlfreiheit)

Zeichen 240 StVO
auch andere Radverkehrs- @B
fuhrungen moglich (siehe 9.5-1)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

e am Ubergang zwischen Ortsdurchfahrten und auRerorts zur Sicherung des Radverkehrs beim
Wechsel von Richtungsbetrieb zu benutzungspflichtem Zweirichtungsbetrieb

e ab einer Belastung von ca. 5.000 Kfz/Tag; auch darunter wenn die rdumlichen Verhaltnisse es
zulassen

Anwendungsbereiche:

Hinweise: o die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-10
damit Mittelinseln geschwindigkeitsdampfend wirken, sollten sie mindestens 3,50 m breit sein;
sonst mindestens 2,50 m

o der Abstand zwischen den Inselkdpfen ist in Abhangigkeit von der gefahrenen Geschwindigkeit

stets ausreichend zu wahlen (Bremsweg), um eine sichere und akzeptable Flhrung zu
gewabhrleisten
rote Einfarbung der Furt bzw. Ausleitung optional
die Wahlfreiheit zur direkten oder indirekten Querung bericksichtigt die unterschiedlichen
Nutzeranspriche und erhéht dadurch die Akzeptanz und die Sicherheit

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: 9.5-9 NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: November 2017 !MU‘F,”T’::

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




Musterlosung
Uberquerung zwischen freier Strecke und Ortsdurchfahrt
Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel

— — o — v

2,00 m

----z-:-g--'. (1’50m)

Zeichen 240 StVO

Zeichen 240 StVO .
Zeichen 1012-31 StV
auch andere Radverkehrs- 33; eSS0

fihrungen méglich (siehe 9.5-1) Zeichen 239 StVO

ggf. Zeichen 1000-31 StVO und Zeichen 1022-10 StVO
(bei Wahlfreiheit)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en (RAL), Ausgabe 2012

Anwendungsbereiche: ¢ im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen der Fahrbahn (innerorts) und einseitigem
benutzungspflichtigem Zweirichtungsradweg (aulRerorts) bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
(ab ca. 5.000 Kfz/Tag) und mangelndem Platzangebot

Hinweise: ¢ die Anordnung einer Benutzungspflicht ist nur zulassig, wenn eine besondere Gefahrenlage
besteht
ohne Benutzungspflicht siehe Musterblatt 9.5-12
die Aufstellflache ermdglicht ein Queren in zwei Etappen, die Breite der Fahrspur im
Querungsbereich ist méglichst gering zu wahlen, um dort ein kritisches Uberholen des
Radverkehrs zu verhindern

e bei ausreichendem Platzangebot ist die Anlage von zwei Mittelinseln mit mittigem

Abbiegestreifen (> 10,00 m) vorzusehen
auch als Losung zum direkten Linksabbiegen an Knotenpunkten geeignet
Roteinfarbung optional

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.5-11 2 NEUE
Baden-Wrttemberg Stand: November 2017 M: DM, ?uﬂr q,!"":‘:r‘?:

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsbiro VIA eG




RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiro

ML: VDS_01 - Sackgasse als durchlassig kennzeichnen

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.

MaBnahme:

Bei Sackgassen besteht die Maglichkeit,
diese fir Ful- und Radverkehr als
"durchlassig” zu kennzeichnen.
Durchldssig bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass Radfahrende und /
oder zu FuB Gehende im Gegensatz zum
Kfz-Verkehr die Sackgasse passieren
konnen.

Durchlassige Sackgasse in Frankfurt am Main

Angestrebte Wirkung:

® Kennzeichung der Durchldssigkeit von Sackgassen fiir Rad- und FuBverkehr

® Generelle Verldsslichkeit von Verkehrszeichen fiir alle Verkehrsteilnehmenden und dadurch Erreichung einer
hoheren Regel-Akzeptanz durch Radfahrende

Hinweise:

Ubliche Mangel an durchldssigen Sackgassen sind fehlende Bordsteinabsenkungen oder Gefahren und Hindernisse
durch ordnungswidrig abgestelite aber geduldete Pkw. Dies ist im Zuge der Kennzeichnung durchldssiger Sackgassen
Zu prifen,

R R o)

VZ357-30 WZ357-31 WZ3I57-52

Planungsbiro RV-K www.rv-k.de Stand 2020
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Kosten-

Beschreibung Verbindung Baulast Prioritat rahmen

Neubau eines stral3enbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung

LAU100 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende [Hilen - Waldhausen Land B 920.000 €
des Radweges.

LAU101 |Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen. Hilen - Lauchheim Land B 33.000 €

LAU102 |Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen. Lauchheim - Kapfenburg - Hiillen [Land D 27.000 €
Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung

LAU103 |gesicherter baulicher Ubergange Fahrbahn-Radweg am Beginn Lauchheim - Hilen Land A 780.000 €

(UnterfUhrung Bahn) und Ende (Alte Steige) des Radweges.
Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen sowie

LAU104 e Lauchheim - Bahnhof - Hilen Land B 12.000 €
Entfernung der Mittellinie.

LAU105 |Ausbau des Mittelstreifens mit einer asphaltierten Deckschicht. Westerhofen - Lippach Kommune C 192.000 €
Aufhebung der Benutzungspflicht. Kennzeichnung als Gehweg Lauchheim - Westerhofen -

LAU108 (Verkehrszeichen 239) mit Zusatzzeichen 1022-10 ,Radverkehr frei“. Westhausen Kommune D <5.000€

LAU107 Der Entfall der Kfz-Stellplatze fur aufgesetztes Parken auf dem Kalvarienberg - Schule Kommune A <5000 €

betrachteten Abschnitt soll geprift werden

Umwidmung in eine Tempo-30-Zone auf dem Abschnitt zwischen
LAU108 |Kreisverkehr und Friedhof. Mdgliche flankierende Malinahmen sind Kalvarienberg - Stadtmitte Kommune A Komplex
partielle Fahrbahnverengungen und Aufpflasterungen.

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen. Anlage eines gesicherten,
LAU109 |baulichen Ubergangs zwischen Fahrbahn (Schutzstreifen) und Seitenraum |Kalvarienberg - Stadtmitte Kommune B 11.000 €
am Ende des betrachteten Abschnittes.

Verbreitern des betrachteten Weges und zusatzliche Umwidmung des

LAU110 |Parkplatzes zu einem, den ERA-Regelmalien entsprechenden, Geh- und [Réttingen - Lauchheim Bund A -
Radweg.

LAU111 |Ausbau des Mittelstreifens mit einer asphaltierten Deckschicht. Lauchheim - Bopfingen / Bund 685.000 €

Aufhausen Herstellungsradweg

Freigabe der Einbahnstralle in Gegenrichtung fir den Radverkehr geman

LAU112 |Musterldésung. Die Notwendigkeit begleitender MalRnahmen (Markierung Biennerstralie - Hauptstralle Kommune D <5.000 €
einer Fahrradpforte) soll untersucht werden.

LAU113 |Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen. Stadt Lauchheim - Westerhofen [Land C 18.000 €

LAU114 Entfall der Abbiegespuren des Kfz-Verkehrs ist zu priifen, mit dem Ziel, Stadt Lauchheim - Westerhofen |Land c 23.000 €

beidseitige Schutzstreifen zu markieren.

Beidseitige Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen.
LAU115 |Herabsetzen der zul. Hochstgeschwindigkeit auf dem betrachteten Lauchheim - Lippach Kommune A 24.000 €
Abschnitt auf 70 km/h.

Planungsgesellschaft RV-K mbH
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Beschreibung Verbindung Baulast Prioritat Kosten-
rahmen
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen
LAUOO1 werden. Der Ubergang sgll gemal der angegebenen quterlosung _ Hiilen - Lauchheim Land A 67.000 €
ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, Kurvenradien fahrdynamisch
anzulegen.
Die Aufmerksamkeit soll mittels der Markierung von beidseitigen
LAU002 thrradp|ktogrammen optimierrt werden. I;)er Ruckschm.tt der Begrunung Lauchheim - Westhausen Kommune B <5000 €
wird empfohlen. Das Aufstellen von hinweisender Beschilderung ist zu
prufen.
Die Aufmerksamkeit soll mittels der Markierung von beidseitigen
LAUOO3 |Fahrradpiktogrammen optimierrt werden. Ein regelmafRiger Rickschnitt der [Lauchheim - Westhausen Kommune B <5.000 €
Begrinung ist zu berticksichtigen.
LAU0O4 Absenkung des E_'»ordste_lns_ auf Nullniveau unter Berucksichtigung der ErschlieRung Sporthalle DOS Kommune A <5000 €
Belange der Barrierefreiheit.
LAUOOS5 |Bauliche Anpassung der Entwasserungsrinne gemafl Musterlésung. Lauchheim - Bopfingen Kommune B -
LAUOQO6 |Einrichtung einer Querungshilfe in Anlehnung an die Musterlésung. Lauchheim - Bopfingen Bund A -
LAUOO7 Ersetzgn durch aufféllige, taktile Bodenmarkierung und entsprechende Lauchheim - Kapfenburg - Hillen |Kommune A <5000 €
Beschilderung.
LAUOO08 |Blumenkubel entfernen. Wohngebiet Kommune A <5.000 €
LAUOQ09 |Beschilderung mit Verkehrszeichen 357-50 ,Durchlassige Sackgasse®. Wohngebiete - Stadtmitte Kommune C <5.000 €
LAUO10 |Sperrpfosten entfernen. Erschhel%ung Stadtpark Kommune C <5.000 €
Lauchheim
LAUO11 |Sperrpfosten entfernen. Erschhel%ung Stadtpark Kommune C <5.000 €
Lauchheim
LAUO12 |Beschilderung mit Verkehrszeichen 357-50 ,Durchldssige Sackgasse®. Wohngebiet - Stadtmitte Kommune D <5.000 €
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Wirtschaftsweg und Fahrbahn
LAUQ13 |9eschaffen werden. Der Ubergang soll gemall der angegebenen Lauchheim - Westerhofen Land B 47.000 €
Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die
Kurvenradien fahrdynamisch anzulegen.
Bauliche Anpassung des Knotenpunktes. Entfall des rechtsabbiegers fiir L .
LAU014 den Kfz-Verkehr ist zu prifen. Der Radverkehr soll bevorrechtigt werden. Lauchheim - Lippach Ostalbkreis A Komplex
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen
LAUO15 werden. Der Ubergang sgll gemal der angeget_)enen Musterlosung Lauchheim - Lippach Kommune A 67.000 €
ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien
fahrdynamisch anzulegen.

Planungsgesellschaft RV-K mbH
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1 Grundlagen und Methodik

Bei den Empfehlungen fir Fahrradabstellanlagen orientiert sich die Planungsgesellschaft RV-K eng an
den von der Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV) herausgegebenen , Hin-
weisen zum Fahrradparken“®. Als entscheidend fiir die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen
sind die Nutzungsart und die daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum (siehe Tabelle 1).
Danach richten sich die angestrebten Auspragungen mit Blick auf die soziale Kontrolle, Diebstahl-

schutz, Wetterschutz, Zentralitat und Standsicherheit.

Als Faustregel gilt: Je langer die Parkdauer, desto hoher die Anforderungen an soziale Kontrolle, Dieb-
stahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in der Nacht wird die Bedeutung der Sicherheit
deutlich erhoht. Die Bedeutung der Zentralitat lasst bei langerer Parkdauer nach. Die Standsicherheit

bemisst sich danach, ob und wie haufig Fahrrader beladen werden.

Tabelle 1: Anforderungen an Abstellanlagen (Quelle Hinweise zum Fahrradparken, FGSV (2012))

Parkzeitraum Parkdauer Weitere Anforderungen

)
= S x
—_ o (]
Nutzung _ = = = N p
= ()] = [ Q =} a.)
— ! < o K] = b~ £
o « <l <) ~ < 2 = S
2 \ — A P © 2 = =
E T ¥z & &£ & s % 3
& ¥ £ w & 4 £ & =
8 S £§ § § 2 8 5 =&
= x S s (=) = N &
Haltestelle / Bahnhof X X X - X X ++ + ++ + +
Schulen / Ausbildungsstitten X - - - X - ++ + ++ + ++
Arbeitsstatte X X - - X - + + ++ + +
Wohngebaude X X X X - X + ++ ++ + +
Freizeiteinrichtung X X - X X - + + o + +
Einzelhandel X X - X - - o) + o ++ ++
Zeichenerkldrung: ,x“ = trifft zu / ,,-“ = trifft nicht zu / ,++“ = sehr wichtig / ,,00" = unwichtig

1 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2012): Hinweise zum Fahrradparken, K&In.

Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim Oktober 2023
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Grundvoraussetzungen fiir jede Fahrradabstellanlage sind die schnelle und barrierefreie Erreichbarkeit
sowie ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden muss eine aus-
reichend bemessene Stellfliche pro Rad (1,5 m?) und eine AnschlieBmaoglichkeit, die keine Schiden an

Fahrradern verursacht.

Abbildung 1: Typ Anlehnbiigel (geeignet), Alamannen- Abbildung 2: Typ Einfacher Vorderradhalter
halle Laucheim (ungeeignet) Friedhof Lauchheim
Grundsatzlich sind Fahrradstellplatze mit Anlehnbiigeln (siehe Abbildung 1) auszustatten. Diese bieten
sowohl eine gute Standfestigkeit, als auch ein komfortables und sicheres AnschlieRen des Fahrrads. Sie
entsprechen dem modernen Standard. Ungeeignet, aber weit verbreitet, ist der Abstelltyp , Einfacher
Vorderradhalter” umgangssprachlich: Felgenklemmer (siehe Abbildung 2). Dieser ermoglicht kein si-
cheres Anschliefen des Fahrrads, bietet keine Standfestigkeit und fiihrt beim Umfallen des Fahrrads

zu Schaden an den Laufradern.

Im Rahmen der Befahrung wurden alle Fahrradabstellanlagen an den relevanten Zielen erfasst und

bewertet. Standorte der Fahrradabstellanlagen:

e Seniorenzentrum

e Arbeitsstatte

e Bushaltestellen und Bahnhof

e Einzelhandel

e Freizeiteinrichtungen und Sportstatte
e Offentliche Einrichtungen

e Deutschorden-Schule

Die Erhebung fand wochentags, auBerhalb der Schulferien und iberwiegend vormittags statt. Beson-
deres Augenmerk lag dabei auf den Abstellméglichkeiten in der Stadtmitte, an 6ffentlichen Einrichtun-
gen sowie der Deutschorden-Schule. Dariiber hinaus wurden Spielplatze und Freizeitziele untersucht
sowie laufende Planungen, mit Blick auf die Schaffung eines attraktiven Angebotes an Fahrradabstell-

anlagen, bericksichtigt.

Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim Oktober 2023
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2 Analyse und Empfehlung

2.1 Bahnhof Lauchheim

Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als Bike-and-Ride-Anlagen, also in
der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV. Dabei ist die Mitnahme von Fahrradern ins-
besondere durch eingeschrankte Kapazitaten im Berufsverkehr nur im Ausnahmefall anzustreben und
in der Regel nicht wirtschaftlich durchfiihrbar. Umso wichtiger sind grundsatzlich die gute Erreichbar-

keit der Haltestellen als auch zielnahe, sichere und komfortable Fahrradabstellmoglichkeiten.

Die Stadt Lauchheim besitzt einen Bahnhof mit Anbindung an das regionale Schienennetz Richtung
Aalen und Donauwoérth / Minchen. Linienbusse verkehren in einem regelmaRigen Takt in Richtung
Aalen, Waldhausen, Bopfingen und Nordlingen. Folglich wird das Bike-and-Ride-Potenzial als hoch ein-

geschatzt.

Am Bahnhofsvorplatz befinden sich neben mehreren Pkw-Parkstanden eine teilweise Gberdachte Ab-
stellanlage mit 14 Stellpldtzen (s. Abbildung 3 und Abbildung 4). Diese ist ca. 35 m entfernt von den
Gleisen und hinter den Pkw- Parkstdnden angeordnet. Die Oberflache im Bereich unmittelbar vor der
Anlage ist gepflastert. Die Abstellanlage ist wegen fehlender Pflege (u.a. Griinschnitt) nur einge-
schrankt nutzbar. Am Tag der Befahrung (Werktag, aulRerhalb der Schulferien, ca. 8:45 Uhr) wurde die
Anlage nicht genutzt.

Abbildung 3: Standort der Abstellanlage am Bahnhof Abbildung 4: Zustand der Abstellanlage am Bahnhof
Lauchheim Lauchheim

Zum Zeitpunkt der Konzepterstellung plant die Stadt Lauchheim eine umfangreiche Sanierung der
BahnhofstralRe inkl. des Bahnhofsvorplatzes, welche die Belange des FuB- und Radverkehrs ber{ick-
sichtigt und ein erweitertes Angebot an Fahrradabstellanlangen vorsieht. Der Bahnhofsvorplatz wird
grundlegend erneuert und neu geordnet, sodass ein Teil der geplanten Abstellanlagen (Fahrradboxen)
naher in Richtung Bahnsteig platziert wird und zudem eine zusatzliche Abstellanlage das Angebot er-

weitert.

Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim Oktober 2023
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Nach Sichtung der vorhandenen Planungsunterlagen sind die Bestrebungen der Stadt Lauchheim, den
Bahnhof zeitgemall mit einem umfangreichen und attraktiven Angebot an Fahrradabstellanlagen aus-
zustatten (20 Stiick), positiv zu bewerten. Es sollen insgesamt 8 Fahrradboxen (mit Lademaéglichkeit in

zwei Fahrradboxen) sowie 12 zusétzliche iberdachte Stellpldatze mit Anlehnbigel geschaffen werden.

Empfehlungen: Sonderfahrrader wie Lastenfahrrader und Fahrrader mit (Lasten-)Anhdngern erfor-
dern einen erhohten Platzbedarf und sollten in der Planung bericksichtigt werden. Es wird zusatzlich
empfohlen, die Auslastung der Fahrradabstellanlagen regelmaBig zu evaluieren, um Riickschliisse aus
einem steigenden Bedarf ziehen zu kénnen. Zusatzlich kann die Errichtung einer Fahrradservicestation

mit Werkzeugen und einer Luftpumpe die Attraktivitat fir Bike-and-Ride weiter erhéhen.

2.2 Bushaltestellen

Der Linienbusverkehr stellt in der Stadt Lauchheim ein relevanten Baustein fur die Mobilitat dar. Im

|ll

Zuge der Erweiterung des Baugebietes , Kalvarienberg |1 wird eine Bushaltestelle erganzt, um der stei-
genden Nachfrage gerecht zu werden. Die Deutschorden-Schule sowie der Bahnhof in Lauchheim sind
durch die Linien 99, 109 und durch die Regionalbuslinie 7696 weitestgehend an die umliegenden Teil-

orte und angrenzenden Ortschaften sowie an die Stadt Aalen und die Stadt Nordlingen angebunden.

Der radverkehrliche Einzugsbereich der Bushaltestellen wird dabei mit etwa drei Kilometern angenom-
men. Durch die vermehrte Nutzung von Pedelecs erhoht sich der Einzugsbereich von Bushaltestellen.
Aufgrund der erhohten Dichte an Haltestellen in der Stadt Lauchheim besitzt die Verkniipfung von Bus-
und Radverkehr im Stadtgebiet eine eher geringere Relevanz. Aufgrund der siedlungsstrukturellen An-
ordnung der Teilorte Hilen und Réttingen wird auch hier eine geringe Relevanz zwischen den Ver-
kehrsmitteln des Umweltverbundes gesehen. Im Zuge der Befahrung wurden im gesamten Stadtgebiet

keine Fahrradabstellanlagen im direkten Umfeld dokumentiert.

Empfehlungen: Im Umfeld der Bushaltestelle ,,Lauchheim Schule” bietet sich die Installation einer
Fahrradabstellanlage an. Davon kénnen zum einen Berufspendelnde und zum anderen die Schiilerin-
nen und Schiler der Deutschorden-Schule profitieren. Als Standorte fiir die Anlage kommt beispiels-
weise der ein Pkw- Parkstand am Treffpunkt Baren neben der Fahrrad-Servicestation in Betracht (s.
Abbildung 5). Fir die stdliche Bushaltestelle (s. Abbildung 6) sollte im Zuge des Umbaus des Tuch-
wasen ein zielnaher Standort fir Fahrradabstellanlagen beriicksichtigt werden. Das Thema Abstellan-

lagen an der Deutschorden-Schule wird im Kapitel 2.6 naher erlautert.

Da eine Abstellanlage neben der Servicestation auch durch die Schiilerinnen und Schiller genutzt wer-
den kann, ist auf eine ausreichende Dimensionierung und Uberdachung zu achten. Es ist dabei zu prii-
fen, ob Parkstdnde am Treffpunkt Baren — Stiftungshaus fiir Vereine und Soziales entfallen sollten, um

die Sicherheit der Schulkinder zu gewahrleisten.

Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim Oktober 2023
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Abbildung 5: Servicestation am Parkplatz Treffpunkt am Abbildung 6: Siidliche Bushaltestelle
Baren — Stidtungshaus fiir Vereine und Soziales "Lauchheim Schule"

2.3 Lebensmittelmarkte, Einzelhandel, Gastronomie, Dienstleistungen

Die Stadtmitte in Lauchheim verfiigt Gber ein attraktives Angebot an Einzelhandel und Dienstleistung.
Besuchende stellen Fahrrader in der Regel kurzzeitig und moglichst zielnah ab. Existieren keine zielna-
hen Abstellanlagen werden Fahrrader ,,wild“ abgestellt. Dies kann zu Behinderungen von ZufulRgehen-
den, insbesondere von mobilitdtseingeschrankten Personen, fiihren. Zudem kénnen wild abgestellte

Fahrrader zu Schaden an Fassaden, Schaufenstern, Stadtmobiliar oder Begriinung fiihren.

In der Stadt Lauchheim konzentrieren sich Einzelhandel, Gastronomie und weitere Dienstleistungen
vor allem auf den Bereich der Hauptstralle rund um den Marktplatz. Dort befindet sich eine hohe
Dichte an Quell- und Zielorten des alltdglichen Bedarfes (Metzger, Café, Restaurant etc.). Auf dem
Marktplatz findet zudem jeden Dienstag- und Freitagvormittag der Wochenmarkt zwischen 8:00 bis
12:00 Uhr statt.

Vereinzelt lassen sich in diesem Bereich Fahrradabstellanlagen an den Geschaften, am Marktplatz und
im ndaheren Umfeld der Stadtmitte auffinden. Dieses Angebot weist jedoch oftmals ungeeignete Mo-
delle auf (s. Abbildung 7 bis Abbildung 9). Bis auf die Anlage am Marktplatz, die jedoch aufgrund der
Infotafel nicht vollstandig zugdnglich ist, entsprechen alle in den Abbildungen dargestellten Anlagen
dem Typ einfacher Vorderradhalter. Der nérdliche Seitenraum der HauptstralRe ist durch einen fast
durchgangig zu schmalen Gehweg gepragt. Dort existierten beispielsweise keine Abstellanlagen in un-

mittelbarer Nahe der Metzgerei oder der Sparkasse (s. Abbildung 10).
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Abbildung 8: Felgenklemmer am Eingang der Volksbank

Abbildung 10: Sparkassenfiliale in der HauptstraRRe

Abbildung 9: Stellplatze vor der Stadt Apotheke
Lauchheim

Auch fir die Einkaufe des taglichen Bedarfs werden zunehmend Elektrofahrrader, immer haufiger auch
in Kombination mit Anhangern, genutzt. Eine wesentliche Voraussetzung ist dabei das zielnahe und
standfeste Abstellen von Fahrradern. Abseits der Stadtmitte befinden sich moderne Abstellanlagen auf
dem Parkplatz des Regionalmarktes Bengelmann und am DRK Seniorenzentrum (s. Abbildung 11 und
Abbildung 12). Die Uberdachten Anlagen weisen aufgrund ihres Typs (Beta HT) eine hohe Standfestig-
keit auf. Anlehnbligel (Abbildung 13) am Haupteingang des Seniorenzentrum bieten ein attraktives

Angebot fir kurzzeitiges Fahrradparken.
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Abbildung 11: Uberdachte Anlage des Typs ,,Beta Abbildung 12: Uberdachte Anlage des Typs ,,Beta
HT“ am Regionalmarkt HT“ am riickwartigen Eingang des Seniorenzentrums

Abbildung 13: Anlehnbiigel am Haupteingang des
Seniorenzentrums

Empfehlungen: Es wird empfohlen weiterhin dezentral und in regelmaRigen Abstanden Abstellanlagen
fiir den Radverkehr einzurichten. Ein Witterungsschutz wird aufgrund der meist sehr kurzen Standzeit
nicht benotigt. Wenn keine ausreichende Flache fir Abstellanlagen vorhanden ist, wird empfohlen,
zielnahe Pkw-Parkstande im offentlichen Stralenraum fir Abstellanlagen (bspw. Fahrradbigel) umzu-
nutzen. Besonders am Marktplatz sollte geprift werden, inwiefern Abstellanlagen auf einem der Pkw-
Parkstdnde eingerichtet werden kénnen, ohne dabei den Marktbetrieb zu beeinflussen (s. Abbildung
14). Verschiedene Untersuchungen?? zeigen, dass die Forderung des Radverkehrs zudem einen positi-

ven Einfluss auf die lokale Wirtschaft hat.

2 European Cyclists’ Federation (2016): Shopping by bike: Best friend of your city centre Brissel.
3 Schneidemesser, Betzien (2021): Local Business Perception vs. Mobility Behavior of Shoppers: A Survey from Berlin, online.
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Bei der Dimensionierung der Anlage ist darauf zu achten, dass diese gleichzeitig flir Besuchenden des
Rathauses (vgl. Kapitel 2.4), Cafés und der weiteren Zielorte im unmittelbaren Umfeld von hoher Be-
deutung sind. Als Standort bietet sich auch die Flache vor der Stadt Apotheke fiir Anlehnbigel an (s.
Abbildung 15). Da es sich bei den Grundstiicken um Privatgeldnde handelt, kann die Stadt selbst keine
Fahrradabstellanlagen einrichten. Fahrradabstellanlagen im angrenzenden 6ffentlichen Raum kénnen

meist nicht zielnah eingerichtet werden.

Es wird empfohlen, dass die Stadtverwaltung aktiv auf Gewerbetreibende zugeht und diese Uiber die
Sinnhaftigkeit von Fahrradabstellpldatzen informiert. Den Gewerbetreibenden kann dariber hinaus an-
geboten werden, dass die Stadt Fahrradbiigel zur Verfligung stellt und montiert, sofern die Gewerbe-
treibenden dafiir geeignete Flichen auf lhrem Grundstiick zur Verfiigung stellen. Eine Uberdachung
der Abstellflachen ist auf Grund der kurzen Parkdauer nicht erforderlich. Fiir die Mitarbeitenden der
Verwaltung hingegen, wird eine gesonderte Abstellanlage empfohlen, da die Standzeiten langer sein
kénnen und somit zusatzliche Anforderungen der Nutzenden entstehen (s. Kapitel 2.4). Dieses Vorge-
hen garantiert ein einheitliches, anspruchsvolles Gesamterscheinungsbilder der Fahrradabstellanlagen

in Lauchheim.
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Abbildung 14: Pkw-Parkstande am Marktplatz, im Hin- Abbildung 15: Flache vor der Stadt Apotheke Lauchheim
tergrund die Fahrradabstellanlage

Hlll

Abbildung 16: Vorplatz der St. Petrus und Paulus Kirche Abbildung 17: Seitlicher Treppenaufgang zur St. Petrus
an der HauptstraBe und Paulus Kirche in der Pfarrer-Bestlin-Strale

Dariber hinaus sollte eine Abstellanlage an der Kirche errichtet werden. Diese kann in Form von An-
lehnbligeln im Eingangsbereich (s. Abbildung 16) oder am Treppenaufgang zur Kirche in der Pfarrer-
Bestlin-StraRe (s. Abbildung 17) geschaffen werden. Letzterer Standort kann gleichzeitig ein Angebot
fir Besuchende der Sparkasse (s. Abbildung 10) darstellen und sollte somit ausreichend groR dimensi-

oniert werden.

2.4 Offentliche Einrichtungen

An offentlichen Einrichtungen sind Fahrradabstellpldtze in ausreichender Zahl erforderlich. Hierbei
muss zwischen den Nutzungsanspriichen von Besuchenden und Mitarbeitenden unterschieden wer-

den. Wahrend Besuchende zentrale und leicht auffindbare Abstellplatze am Eingangsbereich benoti-
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gen, kdnnen die Abstellanlagen von Mitarbeitenden abseits der Haupteingdange untergebracht wer-
den. Eine Uberdachung der Abstellplitze fiir Mitarbeitende ist wiinschenswert, fiir die der Besuchen-

den ist sie verzichtbar.

Am westlichen Seitenausgang des Rathauses befinden sich drei nicht Gberdachte Stellplatze mit ein-
facher Vorderradhalter (s. Abbildung 18). Im vorderen Eingangsbereich des Rathauses kdnnen derzeit

die Fahrradstellplatze des Marktplatzes genutzt werden. Der Gehweg vor dem Rathaus lasst, aufgrund

der vorhandenen Breiten, die Einrichtung von Abstellanlagen nicht zu, ohne dass dabei ZufuRgehende
behindert werden kénnten (s. Abbildung 19).

Abbildung 18: Stellplatze am Seitenausgang des Abbildung 19: Eingangsbereich des Rathauses
Rathauses (Marktplatz links im Bild)

Empfehlungen: Uberdachte Fahrradabstellanlagen fiir Mitarbeitende konnten vor Ort nicht festge-
stellt werden. Die am Rathaus befindlichen Anlagen entsprechen nicht den Anforderungen bzgl. der
Standfestigkeit und sind nicht ausreichend dimensioniert. Es fehlen Stellpldtze im Eingangsbereich des
Rathauses, die jedoch aufgrund der verfligbaren Flache auf der gegeniiberliegenden StralRenseite
(Marktplatz) installiert werden sollten. Es ist zu priifen, inwiefern die empfohlenen Fahrradabstellan-
lagen am Marktplatz miteinander kombiniert werden kénnen. Grundsatzlich sollten die Mitarbeiten-
den der Verwaltung ein eigenes Angebot erhalten, dass im Idealfall abschlieRbar und liberdacht ist.
Ublicherweise kénnen solche Anlagentypen in Tiefgaragen angelegt werden, jedoch existiert diese
Moglichkeit im Umfeld des Gebaudes der Stadtverwaltung nicht. Es sollte daher gepriift werden, ob
ein Pkw-Parkstand des Parkplatzes im riickwartigen Bereich des Verwaltungsgebaudes zugunsten einer
Uberdachten Abstellanlage entfallen kann. Diese wiirde sich somit weiterhin in akzeptabler Zielnhdhe

befinden.
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2.5 Sport- und Freizeiteinrichtungen

28 % aller zurlickgelegten Wege entfallen auf den Freizeitbereich®. ZeitgeméaRe Abstellanlagen an
Sport- und Freizeiteinrichtungen sind daher besonders wichtig und kénnen die Attraktivitat der Fahr-
radnutzung in der Freizeit weiter steigern. Dies gilt insbesondere fir Freilufteinrichtungen, die in der

Regel nur bei gutem Wetter genutzt werden.

In der Stadt Lauchheim befinden sich am 0Ostlichen Eingang der Alamannenhalle 30 Anlehnbiigel (s.
Abbildung 20). Die Mehrzweckhalle wird unter anderem fir den Schulsport genutzt, sodass die An-
lehnbiigel einen geeigneten Anlagentyp fiir die Nutzenden darstellen. AuRerdem befinden sie sich un-
mittelbar neben dem Haupteingang der Alamannenhalle. Im Zuge der Befahrung wurden wildpar-

kende Fahrrader am westlichen Eingang dokumentiert (s. Abbildung 21). An dieser Stelle existiert kein

Angebot.

Abbildung 20: Abstellanlange am Haupteingang der Abbildung 21: Westlicher Eingang der Alamannenhalle
Alamannenhalle ohne Abstellanlage

Neben der Mehrzweckhalle bietet die Stadt Lauchheim zahlreiche weitere Sport- und Freizeitmoglich-
keiten an. Hierzu zahlen beispielsweise der Stadtpark an der Jagst, der aufgrund der Sportgerate und
Verweilmoglichkeiten eine hohe Aufenthaltsqualitat besitzt. Unmittelbar daneben befinden sich die
Anlage des Tennis Club Lauchheim. Weder vor dem Tennis Club noch im Bereich des Stadtparkes be-

finden sich Abstellanlagen.

Das Schloss Kapfenburg stellt ein bedeutendes Freizeitziel fiir Einwohnende als auch Radtouristen dar.
Zudem liegt es unmittelbar auf der Strecke des Kocher-Jagst-Radweges und ist damit vor allem in den
Sommermonaten ein frequentiertes Ziel. Abstellanlagen wurden bei der Befahrung weder neben der
Bushaltestelle, noch auf dem Parkplatz identifiziert (s. Abbildung 24 und Abbildung 25)

4 Infas Institut (2019): Mobilitat in Deutschland Ergebnisbericht, Bonn.
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Abbildung 22: Verweilmaoglichkeiten im Stadtpark an

Abbildung 23: Parkplatz des Tennis Clubs Lauchheim
der Jagst

Abbildung 24: Bushaltestelle Kapfenburg Abbildung 25: Eingang zum Schloss Kapfenburg

Abbildung 26: Felgenklemmer auf nicht asphaltierter Abbildung 27: Eingang zum Bolzplatz am
Flache am Spielplatz am Leimentalweg Fuchsmiihlenweg
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Daruber hinaus verfigt die Stadt Lauchheim Gber mehrere Kinderspielplatze (s. Abbildung 26 und Ab-
bildung 27). AusschlieBlich am Spielplatz am Leimentalweg wurde eine Abstellanlage (einfacher Vor-
derradhalter) dokumentiert. Dieser befindet sich jedoch nicht direkt und zudem auf einer unbefestig-

ten Oberflache (Rasenflache) neben dem Spielplatz. (s. Abbildung 24).

Empfehlungen: Mit Blick auf die steigende Nutzung von hochwertigen (Elektro-) Fahrradern sind im
Freizeitbereich sichere Fahrradabstellanlagen mit AnschlieBmoglichkeit des Rahmens erforderlich. An
allen Freizeiteinrichtungen wird das Anbringen von Fahrradbiigeln empfohlen, dazu zdhlen auch Spiel-

und Bolzplatze im Stadtgebiet.

Die , wild“ abgestellten Fahrrader auf der westlichen Seite der Alamannenhalle deuten auf ein fehlen-
des Angebot hin. Ergdnzende Anlehnbigel sollten analog zum Haupteingang errichtet werden. Dabei

ist zu berticksichtigen, dass der Untergrund eine asphaltierte oder gepflasterte Oberflache aufweist.

Aufgrund der hohen Bedeutung als Freizeitziel sollte eine Abstellanlage fiir Besuchende der Kapfen-
burg moglichst zielnah errichtet werden. Gegebenenfalls bietet sich der Entfall eines Pkw-Parkstandes
oder der Bereich neben der Schranke an (s. Abbildung 27). Im Zuge der Verkniipfung des OPNV und
des Fahrrades kann eine Abstellanlage neben dem Haltestellenhaus der Haltestelle ,Kapfenburg” (s.

Abbildung 26) eine sinnvolle Erganzung bieten.

2.6 Schulen und Kindergarten

Fiir Kinder bis zur Vollendung des 10. Lebensjahres rat die Deutsche Verkehrswacht von einer Nutzung
des Fahrrads fiir den Schulweg ab.> Lediglich in Begleitung der Eltern sollten Kinder im Kindergarten-
und Grundschulalter mit dem Fahrrad zur Schule oder in den Kindergarten fahren. Es sind daher nur
wenige Abstellplatze flr Fahrrader der Kinder erforderlich. Fiir das padagogische Fachpersonal werden

dagegen Uberdachte Abstellanlagen empfohlen.

In dieser Untersuchung wurde die Deutschorden-Schule als Grund- und weiterfiihrende Schule unter-
sucht. Dort ist der potenzielle Anteil an Radfahrenden Schiilerinnen und Schilern hoch. An der Schule
existiert eine Abstellanlage neben der Sporthalle. Hier kénnen Fahrrader vor Witterung geschiitzt ab-
gestellt werden. Hier kommen einfache Vorderradhalter zum Einsatz (s. Abbildung 28). Die Anlage ist
mit lhren 24 Stellplatzen zum Zeitpunkt der Aufnahme zu ca. 60% ausgelastet. Es wurde beobachtet,
dass Schulkinder hauptsachlich Mountainbikes nutzen. Aufgrund der typischerweise breiten Lenker bei
diesem Fahrradtyp ist das Abstellen in zwei benachbarten Stellplatzen kaum maglich. Vier Fahrrader
wurden ,,wild“ an den Pfosten der Bedachung angelehnt und abgeschlossen. Die Abstellanlage befin-
det sich auf der Riickseite des Schulgeldandes und ist somit fiir Schulkinder, die in den Wohngebieten
stdlich und 6stlich der Schule wohnen, nur tiber groRere Umwege erreichbar. Im Eingangsbereich des

Schulhofs an der HauptstraRe existieren keine Fahrradabstellanlagen (s. Abbildung 29).

5 Deutsche Verkehrswacht e.V. (2018): Radfahren zwischen 7 bis 10 Jahren, Berlin, online.

Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim Oktober 2023



II__. RV-K Teilbericht Abstellanlagen Seite 17 von 19

Planungsgesellschaft

it

=

Ll

Abbildung 28: Uberdachte Abstellanlage an der Abbildung 29: Eingangsbereich der Deutschorden-
Deutschorden-Schule Sporthalle Schule

Abbildung 30: Abstellanlage Kindertagesstatte St. Maria

An der katholischen Kindertagesstatte St.-Maria existiert eine Abstellanlage, ein einfacher Vorderrad-
halter (s. Abbildung 30). Dort befanden sich zum Zeitpunkt der Aufnahme ausschlieRlich Lauf- und Kin-

derfahrrader.

Empfehlungen: Allen Schiilerinnen und Schiilern der Deutschorden-Schule, welche mit dem Fahrrad
zur Schule kommen, sollten sichere Abstellanlagen zur Verfligung stehen. Die bestehende Anlage kann
erhalten bleiben, sollte jedoch mit einem weiteren Angebot im vorderen Bereich der Schule an der
Hauptstralle erganzt werden. Auch der Schulhof sollte als Standort naher in Betracht gezogen werden.
Eine Uberdachung der Anlage ist sinnvoll und wiinschenswert und sollte mit einem modernen Anla-
gentyp ausgestattet werden. Eine zentrale Anlage am Parkplatz Treffpunkt Baren — Stiftungshaus fir
Vereine und Soziales kann eine weitere attraktive Moglichkeit darstellen, da sich hier bereits eine Fahr-
radservicestation befindet.
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Die Anlage am Kindergarten stellt zwar einen veralteten Anlagentyp dar, jedoch sind die Lauf- und
Kinderfahrrader aufgrund des geringen Schwerpunktes relativ standsicher. Es ist dennoch davon aus-
zugehen, dass Mitarbeitende mit dem Fahrrad zur Arbeit fahren. Eine attraktive Anlage sollte daher

auch fir sie geschaffen werden.

3 Sonstiges

3.1 E-Bike-Ladestation

Die Reichweite von Elektrofahrradern ist fiir den Alltagsverkehr in der Regel ausreichend. Bei maxima-
ler Motorunterstiitzung ist eine Reichweite von mindestens 25 Kilometer Gblich. Durch das einfache
Entnehmen des Akkus kann dieser an der Arbeitsstelle oder zuhause unkompliziert geladen werden.

Ein Bedarf an E-Bike-Ladestationen im Alltagsverkehr besteht folglich nicht.

Im Freizeitverkehr kann aufgrund langerer Strecken ein Bedarf zum Nachladen der Elektrofahrrader
bestehen. Aufgrund des lang andauernden Ladevorgangs ist dies aber nur in Kombination mit langeren

Aufenthalten, also im Bereich von Gastronomie oder Freizeiteinrichtungen sinnvoll.

Empfehlung: Der Kocher-Jagst-Radweg ist ein hoch frequentierter, touristischer Radweg in der Region
und fuhrt an der Stadtmitte vorbei. Es ist zu erwarten, dass Touristen das gastronomische Angebot und
die Beherbergungsmoglichkeiten der Stadt der Stadt Lauchheim nutzen. Im Bereich des Marktplatzes
kann die Einrichtung einer Ladestation sinnvoll sein, da beispielsweise wahrend eines Besuches des
Cafés der Akku geladen werden kann. Die Wahl des Standortes sollte unter Beriicksichtigung der zu-
satzlichen Nutzungsanspriiche im Bereich des Marktplatzes getroffen werden. Damit nicht-ortskun-
dige Radfahrende das Angebot auffinden, sollte der Standort der Ladestation in die Fahrradwegwei-

sung integriert werden.

3.2 Reparaturstation

Radreparaturstationen kdnnen an zentralen Stellen sinn-
voll sein und helfen, Radfahrenden kleinere Schaden
selbst zu beheben. Zielgruppe von Reparaturstationen
sind sowohl Freizeitradfahrende, die beispielsweise im
Zuge des Kocher-Jagst-Radweges durch die Stadt Lauch-
heim fahren, als auch die Biirgerinnen und Blrger der

Stadt, die kein entsprechendes Werkzeug haben.

Die Reparaturstation am Parkplatz Treffpunkt Baren —

. Stiftungshaus fir Vereine und Soziales befindet sich un-

Abblldung 31: Reparaturstatlon am Parkplatz Treff-
punkt Baren — Stiftungshaus fiir Vereine und
Soziales sollte durch eine weitere Reparaturstation am Bahnhof

ter anderem in der Nahe der Deutschorden-Schule und
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Lauchheim erganzt werden. Fiir eine Reparaturstation fallen Kosten i.H.v. ca. 2.000 € zuzliglich Mon-

tage an. Ein Stromanschluss ist nicht erforderlich. Es sind Kosten zur Instandhaltung einzukalkulieren.

4 Allgemeine Empfehlungen

Ziel sollte es sein, im gesamten Gemeindegebiet der Stadt Lauchheim einheitliche Anlehnbiigel zu
schaffen. Es wird empfohlen, dass der kommunale Bauhof eine gewisse Anzahl an Anlehnbiigeln an-
schafft und diese im Bereich der 6ffentlichen Flachen kontinuierlich montiert. Das an der Alamannen-
halle und im Eingangsbereich des DRK-Seniorenzentrum verwendete Modell (s. Abbildung 13 und Ab-

bildung 20) entspricht dem aktuellen Standard und eignet sich zur Montage an weiteren Standorten.

Bei der Angebotsplanung ist die zunehmende Verbreitung von héherwertigen Fahrradern und Sonder-
formen zu beachten. Lastenrdader und Fahrrader mit Packtaschen, Anhangern und Kindertransportern
haben einen hoheren Flachenbedarf. Dies sollte bei der BemalRung von Abstellanlagen bericksichtigt

werden.

Der Ausbau von Fahrradabstellanlagen kann bei Flachenknappheit auch auf Pkw-Parkstdnden gesche-
hen. Mit Blick auf die Kapazitat und den Flachenverbrauch sind Fahrradabstellplatze deutlich effizien-
ter in der Flachennutzung. Laut den Hinweisen zum Fahrradparken kénnen ,,auf der Flache eines Pkw-

Stellplatzes in der Regel vier bis sechs Fahrrader geparkt werden“®

6 Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen (2012): Hinweise zum Fahrradparken, Kéln.
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Radverkehrskonzept Stadt Lauchheim
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